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Stand: 04.06.2012

Aufgrund der §§ 10, 11, 58 und 111 des Niederséichsischen Kommunalverfassungsge-
setzes (NKomVG) vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. 5. 578), hat der Rat der Stadt Hildes-
heim in seiner Sitzung am 04.06.2012 folgende Satzung beschlossen:

Satzung
der Stadt Hildesheim
iiber die Erhebung von Verwaltungskosten
im eigenen Wirkungskreis
(Verwaltungskostensatzung)
vom 04.06.2612

§1

Allgemeines

(1) Fir Amtshandlungen und sonstige Verwaltungstatigkeiten - im nachfolgenden Verwaltungs-
tatigkeiten - im eigenen Wirkungskreis der Stadt Hildesheim werden nach dieser Satzung
Geblhren und Auslagen - im nachfolgenden Kosten genannt- erhoben, wenn die Beteiligten
hierzu Anlass gegeben haben. Verwaltungstatigkeiten sind auch Entscheidungen (iber form-
liche Rechtsbehelfe.

(2) Kosten werden auch erhoben, wenn ein auf Vornahme einer kostenpflichtigen Verwaltungs-
tatigkeit gerichteter Antrag abgelehnt oder nach Aufnahme der Verwaltungstétigkeit vor der
Entscheidung zuriickgenommen wird.

(3) Die Erhebung der Kosten aufgrund anderer Rechtsvorschriften bleibt unberiihit,

§2
Kostentarif

(1) Die Hohe der Kosten bemisst sich unbeschadet des § 6 nach dem Kostentarif, der Bestand-
teil dieser Satzung ist.

(2) Abweichend von Abs. 1 sind Geblhren fir Amtshandlungen und Leistungen des Bereichs
Vermessung und Geodaten im eigenen Wirkungskreis entsprechend dem Gebiihrenver-
zeichnis der Kostenordnung fiir das amtliche Vermessungswesen (KOVerm} in der jeweils
glltigen Fassung zu entrichten.

{3) Abweichend von Abs. 1 sind fir Beglaubigungen, Zeugnisse, Bescheinigungen, Ausweise
usw. die in der Verordnung Uber die Gebihren und Ausiagen fiir Amtshandlungen und Leis-
tungen (AlIGO) in der jeweills gliltigen Fassung festgelegten Geblihren zu entrichten.
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2.

§3

Gebiihren

(1) Ist fir den Ansatz von Geblihren durch den Kostentarif ein Rahmen (Mindest- und Hochst-
satze) bestimmt, so sind bef der Festsetzung der Gebithr das Mal} des Verwaltungsauf-
wandes sowie der Wert des Gegenstandes zur Zeit der Beendigung der Verwaltungstatigkeit
zu ber{icksichtigen. Enthalt ein Rechtsakt der Europaischen Gemeinschaft Vorschriften zu
Gebiihren, ist in den Fallen des grenziiberschreitenden Dienstleistungsverkehrs abweichend
davon bei der Festsetzung einer Rahmengeblihr lediglich das Mall des Verwaltungsauf-
wands fur die Amishandiung oder Leistung zu berlcksichtigen. Die Gebiihr ist auf vollen Eu-
ro abgerundet festzusetzen.

(2) Werden mehrere gebihrenpflichtige Verwaltungstatigkeiten nebeneinander vorgenommen,
so ist fir jede Verwaltungstatigkeit eine Geblhr zu erheben.

(3) Wird ein Antrag auf Vornahme siner Verwaltungstatigkeit
a) ganz oder teilweise abgelehnt,
b} zuriickgenommen, bevor die Verwaltungstétigkeit beendet ist,
so kann die Gebibhr bis auf ein Viertel des vollen Betrages ermaligt werden.

{4) Wird ein Antrag wegen Unzustandigkeit abgelehnt oder beruht er auf unverschuldeter Un-
kenntnis, so kann die Gebibr auller Ansaiz bleiben.

{5) Wird eine zunachst abgelehnte Verwaltungstatigkeit auf einen Rechisbehelf hin vorge-
nommen, so wird die fir die Ablehnung erhobene Geblihr angerechnet.

§4
Rechtsbehelfsgebihren

(1) Soweit ein Rechtsbehelf erfolglos bleibt, betragt die Gebihr fiir die Entscheidung (ber den
Rechtsbehelf das 1 “%-fache der Geblihr, die fir die angefochtene Entscheidung anzusetzen
war. War fur die Verwaltungstatigkeit keine Geblihr festzusetzen, so richiet sich die Gebihr
nach Nr. 23 des Kostentarifs.

(2) Wird dem Rechtsbehelf teilweise stattgegeben oder wird er ganz oder teilweise zuriick-
genommen, so ermanigt sich die sich aus (1) ergebende Geblhr nach dem Umfang der An-
weisung oder der Riicknahme, im Falle der Rlicknahme auf htéchstens 25 v.H.

(3) Wird der Rechtsbehelfsbescheid ganz oder teilweise aufgehoben oder zurlickgenommen, so
sind die gezahiten Rechisbehelfskosten ganz oder teilweise zu erstatten, es sei denn, dass
die Aufhebung allein auf unrichtigen oder unvollstdndigen Angaben desjenigen beruht, der
den Rechtsbehelf eingelegt hat.

§5

Gebihrenbefreiungen

(1) Gebilhren werden nicht erhoben fur
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3.
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5.
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mindliche Auskinfte,

Zeugnisse und Bescheinigungen in folgenden Angelegenheiten:
Arbeits~- und Dienstleistungssachen,
Besuch von Schulen,

Zahlung von Ruhegehéltern, Witwen- und Waisengeldemn, Krankengel-

dern, Unterstlitzungen und dergleichen aus &ffentlichen und privaten
Kassen,

Nachweise der BedUrftigkeit,

Verwaltungstétigkeiten, die die Stundung, die Niederschlagung oder den Erlass
von Verwaitungskosten betreffen,

steuerliche Unbedenklichkeitsbescheinigungen flir die Vergabe 6ffentlicher
Auftrage,

Verwaltungstatigkeiten, zu denen

in Ausiibung offentlicher Gewalt eine andere Behérde im Lande, eine
Behdrde des Bundes oder die Behdrde eines anderen Bundeslandes
Anlass gegeben hat, es sel denn, dass die Geblhr einem Dritten zur
Last zu legen ist.

Kirchen und andere Religions- und Weltanschauungsgemeinschaften
des offentlichen Rechts einschlieBlich ihrer éffentlich-rechtlichen Ver-
bande, Anstalten und Stiftungen zur Durchfbhrung von Zwecken i.S.
des § 54 der Abgabenordnung Anlass gegeben haben, es sei denn,
dass die GebUhr einem Dritten zur Last zu legen ist.

(2) Von der Erhebung einer Gebihr kann aulier den in Absatz 1 genannten Féllen ganz oder
teilweise abgesehen werden, wenn daran ein offentliches interesse besteht oder bei
nachgewiesener oder offenkundiger Bedirfligkeit sowie in Fallen unbilliger Harte.

(3) Die Absédtze 1 und 2 werden bei Entscheidungen (iber Rechisbehelfe nicht angewendet.

§6

Auslagen

{1) Werden bei der Vorbereitung oder bei der Vornahme einer Amishandlung und sonstigen
Verwaltungstatigkeit Auslagen notwendig, die nicht bereits mit der GebUhr abgegolien sind,
so hat der Kostenschuldner sie zu erstatten; dies gilt auch, wenn eine Gebihr nicht zu ent-
richten ist. Ausiagen hat der Kostenschuldner auch dann zu erstatten, wenn sie bei einer
anderen am Verfahren beteiligten Behdrde entstanden sind; in diesen Falien findet ein Aus-
gleich zwischen den Behdrden nur statt, wenn die Auslagen im Einzelfall 25 Euro tber-
steigen. Als Auslagen gelten auch Kosten, die einer am Verfahren beteiligten Behérde ent-
standen sind, ohne dass sie gegenseitig ausgeglichen werden.
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{2) Auslagen kénnen inshesondere Aufwendungen sein flr
1. Leistungen Dritter und anderer Behdrden,
2. technische Untersuchungen und Laboruntersuchungen,
3. Zustellungen und 6ffentliche Bekanntmachungen,
4. Dienstreisen und Dienstgénge, .
5. Zeugen, Sachversténdige, Dolmetscher und Ubersetzer,
6. Abschriften, Auszilge, Kopien und zuséatzliche Ausfertigungen,
7. Datentrager, mit denen Daten in elektronischer Form geliefert werden,
8. Telekommunikations- und Postdienstleistungen,
9. die Befdrderung und Verwahrung von Sachen sowie
10. anldsslich der Amtshandlung entstehende Umsatzsteuer.

(3) Beim Verkehr mit den Behdrden des Landes und beim Verkehr der Gebietskérperschaften
im Lande untereinander werden Austagen nur erhoben, wenn sie im Einzelfall den Betrag
von 25 Euro Ubersteigen.

§7
Kostenschuldner

(1) Zur Zahlung der Kosten ist verpflichtet, wer zu einer Verwaltungstatigkeit Anlass gegeben
hat.

(2) Kostenschuldner nach § 4 ist derjenige, der den Rechisbehelf eingelegt hat.
(3) Mehrere Kostenschuldner sind Gesamtschuldner.
§8
Entstehung der Kostenschuid

(1) Die Gebihrenschuld entsteht mit der Beendigung der Verwaltungstatigkeit oder mit der
Riicknahme des Antrages.

(2) Die Verpflichtung zur Erstattung der Auslagen entsteht mit der Aufwendung des zu erstat-
tenden Betrages.

§9
Falligkeit der Kostenschuld

(1) Die Kosten werden mit der Bekanntgabe der Kostenentscheidung an den Kostenschuldner
fallig, wenn nicht die Behdrde einen spéteren Zeitpunkt bestimmt.

(2) Amtshandlungen und sonstige Verwaltungstétigkeiten kénnen von der vorherigen Zahiung
der Kosten ader von der Zahlung oder Sicherstellung eines angemessenen Kostenvor-
schusses abhdngig gemacht werden. Soweit der Vorschuss die endgiiltige Kostenschuld
Ubersteigt, ist er zu erstatten.
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§10
Anwendung des Niederséchsischen
Verwaltungskostengesetzes

Soweit diese Satzung keine Regelung enthalt, finden nach § 4 Abs. 4 NKAG die Vorschriften
des Niedersichsischen Verwaltungskostengesetzes sinngemafh Anwendung.

§ 11

Inkrafttreten

(1) Diese Satzung tritt am Tag nach ihrer Bekanntmachung in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Verwaltungskostensatzung vom 23.09.1991 i.d.F. der 8. Anderungssat-
zung vom 12.07.2011 auler Kraft.

Hildesheim, den 05.06.2012

Stadt Hildesheim

Kurt Machens
Oberbiirgermeister
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Kostentarif

der Stadt Hildesheim zur Verwaltungskostensatzung (§ 2)

vom 04.08.2012

Geblihren (§ 3 der Verwaltungskostensatzung) und
Pauschbetrége fiir Auslagen (§ 6 Abs. 2 Nr. 8 der
Verwaltungskostensatzung)

Lfd. Gegenstand Gebuhr/
Nr. Pauschbetrag
in Euro
1. Amtshandlungen, die nach Art und Umfang
in der Geb{hrenordnung nicht naher be-
stimmt werden und die mit besonderem
Aufwand verbunden sind
je angefangene halbe Stunde
Tarifoeschaftigte ab EG 13 und Beamte ab A 13 35,00
Tarifoeschaftigte EG 9 - EG 12 und Beamte A9~ A 12 27,00
Tarifbeschaftigte bis EG 8 und Beamte bis A 8 22,00
2. Vervielfaltigungen
2.1 Besondere Servicearbeiten wie z. B. Schneiden, Faizen, Lochen, die Uber das Ubliche
MaR hinausgehen, werden nach Aufwand gemal Hd. Nr. 1 abgerechnet.
2.2 Fotokopien
2.2.1 je Seite im Format DIN A 4 einseitig 0,50
2.2.2 je Seite im Format DIN A 4 doppelseitig 0,80
2.2.3 je Seite im Format DIN A 3 einseitig 1,00
2.2.4 je Seite im Format DIN A 3 doppelseitig 1,30
Mindestens jedoch 5,00
2.3 Vervielfaltigungen bei Dritten
2.3.1 Auslagen fur Vervielfaltigungen bei Dritten in Hohe des ver-
auslagten Betrages
2.3.2 Gebihr je Auftrag — zusétzlich zu 2.3.1 22,00



6.1

6.1.1

6.2

6.3

10.

1.

12.

13.
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Akieneinsicht

Die Einsicht in Akten, Kartelen, Register und

dgl., soweit sie nicht zur Einsichtnahme

Gffentlich ausgelegt sind und wenn in einer

anderen Tarif-Nr. keine Geblhren vorgesehen

sind, fir jeden Fall 5,00

Genehmigungen, Erlaubnisse, Ausnahmebewilli-

gungen und andere zum unmittelbaren Nutzen der

Beteiligten vorgenommene Amtshandlungen, wenn

keine andere Gebiihr vorgeschrieben ist 5,00 bis 500,00

Bearbeitung von Blirgschaftsantragen 500,00

Vermdégensverwaltung

L.8schungsbewilligungen fir zugunsten der Stadt Hildesheim oder der
Johannishofstiftung im Grundbuch eingetragener Rechte

wenn die Bewilligung nach Aktenlage erfolgen kann 40,00
wenn fir die Bewilligung Ermittiungen notwendig sind 80,00
Vorrangseinrdumungs-, Pfandentlassungs- und sonstige Erkldrungen

fiir zugunsten der Stadt Hildesheim oder der Johannishofstiftung

im Grundbuch eingetragener Rechte 40,00 bis 100,00

Erkldrung Gber das Nichtbestehen oder die Nichtausiibung eines gesetzlichen
Vorkaufsrechts gem. § 28 Abs. 1 Saiz 3 BauGB 50,00

Anmerkung zu 6.1 bis 6.3
Von einer Geblhrenerhebung ausgenommen sind Bewilligungen und

Erkidrungen, die aufgrund einer gesetzlichen oder vertraglichen Verpflichtung
erteilt werden muissen.

Aufstellung Uber den Stand des Steuerkontos fiir jedes Haushaltsjahr 5,00
Zweitausfertigungen von Steuer- oder sonstigen Quittungen 5,00
Ersatz fiir eine verioren gegangene Hundesteuermarke 5,00
Bescheinigungen Uber ffentliche Abgaben friherer Jahre, fir jedes Jahr 5,00
Feststeliungen aus Konten und Akten gem. ifd. Nr. 1

Prifungen aullerstidiischer Einrichtungen durch das Rechnungsprifungsami
je angefangene halbe Stunde und Prifer gem. Ifd. Nr. 1

Abgabe von Verdingungsunterlagen bei 6ffentlichen Ausschreibungen
nach MaRgabe der fd. Nr. 2
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14.1  ErschlieBungshescheinigungen nach BauGB und NKAG 24,00
14.2 Bestétigungen nach § 69a NBauO (Erschlossenheitsbescheinigung) 26,00
15,  Abgabe von Bauleitplénen

15.1 bis zur Grole von BDIN A 2 10,00
15.2  bis zur Grolke von DIN A 1 12,00
15.3  bis zur Gréfle von DIN A O 15,00
15.4 gréBerais DINAO 17,00

16. Stadtkartenwerke

Analoge und digitale Auszlge aus den Mafistabsebenen 1 : 500, 1 : 5000 und
1 :15.000 sowie aus dem Leitungskataster

16.1  Analoge Ausziige: 5,00 bis 100,00
16.2 Digitale Ausziige: 10,00 bis 5.000,00

17. Bauaufsicht bei Arbeiten flr Dritte

171 Genehmigung und Uberwachung von Arbeiten, die flr Rechnung
Dritter von Unternehmern an Straf3en, Platzen, Kanalen und
sonstigen Anlagen ausgefihrt werden, je angefangene halbe
Stunde der Beaufsichtigung einschlieBlich Anmarschweg von der
Dienststelle bzw. von der vorhergehenden Baustelle gem. Ifd. Nr. 1

Sofern die vorhergehende Baustelle weiter entfernt liegt als die
Dienststelle, ist fiir die Berechnung des Zeitaufwandes nur der
Weg von der Dienststelle zur Baustelle zugrunde zu fegen.

17.2  Fir folgende Arbeiten wird auf die in Rechnung gestellten Bauleistungen
eine Geblihr von 10 % der Rechnungssumme erhoben:

17.2.1 Oberflachenwiederherstellungskosten fiir Dritte (z. B. Telekom)
17.2.2 Bordsteinabsenkungen und Gehwegbefestigungen flr Grundstiickszufahrten
17.2.3 Ruckbau von Grundstlickszufahrten

17.2.4 Anderungen an Strallenbeleuchtung, Verkehrseinrichtungen, Stralenausstattung, Mab-
lierung etc.

18. Feststeliungen, Besichtigungen, Gutachten, Bauleitungen,
Ausziige, technische Arbeiten

18.1 flr Biroarbeiten gem. id. Nr. 1
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18.2 fiir AulRenarbeiten einschlielllich Anmarschweg von der
Dienststelle bzw. von der vorhergehenden Baustelle gem. Ifd. Nr. 1

18. Bauanlagen an Landes- und Kreisstraflen

19.1  Ausnahme nach § 24 Abs. 2 des Nds. StralRengesetzes 20,00 bis 260,00
20. Bibliothekswesen
20.1 Benutzungsgebiihren

Jahresausweis fiir Erwachsene 30,00
Familienausweis fir zwei Erwachsene eines gemeinsamen Haushalts 35,00

Jahresausweis flr Empfanger von Arbeitslosengeld ll, Schiler (iber
18 Jahre, Studenten 15,00

Vierteljghresgeblhr fir Erwachsene 10,00

Benutzung durch Kinder und Jugendliche bis zum vollendeten 18. Lebensjahr
und nicht kommerzielie Bildungseinrichiungen kostenlos

20.2 Sondernutzungsgebihren bei Leihfristiberschreitung
20.2.1 Erwachsene je Medieneinheit und angefangene (1. - 4.) Woche 1,10

20.2.2 Kinder und Jugendliche bis zum vollendeten 18. Lebensjahr je Medieneinheit
und 1. - 4. Uberziehungswoche 0,10

20.3 Mahnungen und Einziehungen

20.3.1 Mahnung nach Uberschreitung der ordentlichen Leihfrist um mehr als

4 Wochen zuséatzlich zu den Sondernutzungsgebihren 5,50
20.3.2 Einziehung nach Uberschreitung der Vollstreckungskosten
ordentlichen Leihfrist um mehr als zusétzlich zu den
6 Wochen Sondernutzungs- und
Mahngeblhren

20.4 Bearbeitungs- und Ersatzgebdhren

20.4.1 Ersatz von beschidigten oder verlorenen maschineniesbaren Etiketften 3,00
20.4.2 Ersatz von Hillen fir Non-Book Medien aktuelle

- aktuelle Ersatzbeschaffungskosten - Beschaffungskosten
20.4.3 Ersatzausweis Erwachsene 5,50

20.4.4 Ersatzausweis Kinder und Jugendliche bis zum vollendeten 18. Lebensjahr 1,60

20.4.5 Beschadigung oder Verlust von Medien bzw. Medientellen (z.B. Cover,
Beilagen)
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- Kaosten der Ersatzbeschaffung entsprechend des Neuwertes des
Mediums durch die Benutzerin/den Benutzer zuziigl. Bearbeitungsgebiihr
pro Medium 3,00

wahlweise

- Kosten der Ersatzbeschaffung entsprechend des Neuwertes des
Mediums durch die Bibliothek zuziigl. Bearbeitungsgebihr
pro Medium 5,50

20.5 Servicegebihren
20.5.1 Vorbestellung 0,50

20.5.2 Auswidrtiger Leihverkehr je Einzelbesteliung 2,00
Dariiber hinaus sind Kosten, die der Bibliothek im Rahmen der Leihver-
kehrsordnung entstehen, von der Benutzerin/dem Benutzer zu fragen.
Leihverkehrsgebiihren werden als Kostenerstattung auch von Personen
und Institutionen erhoben, die von der Zahlung von Jahresgebiihren be-
freit sind.

20.5.3 Benutzung eines Internet-Arbeitsplaizes und des Hotspots je

angefangene 60 Minuten 1,00
Benutzung eines Druckers je Ausdruck DIN A 4 schwarz-weift 0,10
Benutzung eines Druckers je Ausdruck DIN A 4 farbig 0,30
20.5.4 Fotokopie
DIN A 4 schwarz-weil} 0,10
DIN A 4 farbig 0,60
DIN A 3 schwarz-weil} 0,20
DIN A 3 farbig 1,20

20.5.5 Ausleihgebiihr far Medien aus der Mediengruppe ,Bestseller” je Medieneinheit 2,00

21. Archiv
21.1  flr schrifiche Auskinfte je angefangene Viertelstunde 15,00
21.2 personliche Benutzung des Stadtarchivs je 1 Tag 10,60

21.2.1 far die Vorlage von Archivalien, deren Format oder Uberlieferungsform
besondere technische Vorkehrungen verlangen, wird ein Zuschiag
i.H.v. 6,-- Euro je angefangenen Nutzungstag erhoben.
Zu 21.1 bis 21.2:
Fur die Benutzung und Auskunftserteilung zu wissenschaftlichen und heimatkundlichen
Zwecken sowie bei Durchfihrung von Arbeiten, die der Berufsbildung
dienen, sind lediglich die baren Auslagen zu erstatten.

21.3 Fotoarbeiten
21.3.1 Grundgebihr (unabhangig von der Zahl der Aufnahmen) 4,00

Die Grundgebihr entfalit bei Schnelikopien, wenn die Vorlagen - soweit dieses
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nach der Benutzungsordnung zulassig ist - von den Benutzern selbst kopiert
werden.

21.3.2 Fotokopie und Mikrofilmkopie DIN A 4 0,50
Fotokopie und Mikrofiimkopie DIN A 3 1,00
Fotokopie, vom Benutzer angefertigt, soweit zul3ssig DINA4 0,10

DINA3 0,20

21.3.3 Anfertigung digitaler Reproduktionen im Rahmen der technischen
Moglichkeiten des Archivs pro Stiick 1,50

21.3.4 Lieferung als
{Gebiihren flr die Anfertigung der Reproduktionen werden nach Pos. 21.3.3
gesondert in Rechnung gestellf)

21.3.4.1 CD-Rom oder per Email 1,00
21.3.4.2 Fotopositiv bis 9 x 12 cm 2,00
21.3.4.3 Fotopositiv bis 10 x 15 cm 3,00
21.3.4.4 Fotopositivbis 13 x 18 cm - 4,00
21.3.4.5 Fotopositiv bis 20 x 30 cm 5,00

- gréflere Formate auf Anfrage -
21.3.5 Zuschlag bei besonders schwierigen Aufnahmeverhalinissen und Eilaufnahmen 100 %

21.3.6 Bei erheblichem Suchaufwand flir Aufnahmevorlagen wird zusatzlich
gem. Tarif-Nr. 21.1 eine Gebiihr erhoben.

21.4 Geneshmigungen

21.4.1 Genehmigungen zur Wiedergabe von Dokumenten flr die einmalige Reproduktion
im Druck je Bild oder Seite in Schwarz/Weilk bei einer Auflage bis zu

5.000 Exemplaren 30,00
10.000 Exempiaren 50,00
50.000 Exemplaren 200,00

100.000 Exemplaren 300,00
je angefangene weitere 100.000 Exemplare 150,00
bis hdchstens 1.000,00

21.4.2 Genehmigung zur Wiedergabe von Dokumenten auf elektronischen
Datentragern (CD-Rom o. 4. Medien) Gebiihren wie Nr. 21.4.1

21.4.3 Genehmigungen zur Wiedergabe von Dokumenten im Internet
je Archivalieneinheit

a) fir bis zu einem Monat 40,00
b) fiir bis zu sechs Monate 100,00
¢) fr bis zu einem Jahr 150,00

21.4.4 Genehmigung zur einmaligen 6ffentlichen Auffihrung von Filmen,
Tonbéndern und dhnlichen Datentragern (je angefangene Minute) 50,00

21.4.5 Genehmigungen zur Wiedergabe von Film- und Tondokumenten im
Fernsehen und Rundfunk, bei einer
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- sinmaligen Ausstrahlung eines Senders je angefangene Sendeminute 50,00
- mehrfachen Ausstrahlung eines Senders je angefangene Sendeminute

pro Jahr

100,00

- einmaligen Ausstrahiung einer Sendergruppe je angefangene Sendeminute 250,00
- mehrfachen Ausstrahlung einer Sendergruppe je angefangene Sende-

minute pro Jahr 500,00
21.4.6 Genehmigungen zur Wiedergabe von sonstigen Dokumenten im
Fernsehen und Rundfunk, bei einer
- einmaligen Ausstrahlung eines Senders je Archivalieneinheit 25,00
- mehrfachen Ausstrahlung eines Senders je Archivalieneinheit pro Jahr 50,00
- einmaligen Ausstrahlung einer Sendergruppe je Archivaliensinheit 100,00

21.5

21.61

21.58.2

22.

23.

231

23.2

- mehrfachen Ausstrahlung einer Sendergruppe je Archivalieneinheif pro Jahr 200,00

Sonstige Reproduktionen

Bei Filmen, Tonbandern u.4. nicht-schriftlichen Datentragern fir die
Anfertigung von Kopien auf Kosten der Benutzer neben den Gebihren

nach Tarif-Nr. 21.1 je Archivalieneinheit

5,00

Bei sonstigen Vervielfaltigungen zu geschéftlichen Zwecken wird eine
Lizenzgebiihr in Hbhe von 10 % des Verkaufspreises (bet WerbemafBnahmen

u.a. der Hersteilungskosten) erhoben.

Genehmigung zur Verwendung des Stadtwappens der

Stadt Hildesheim
Rechtsbehelfe

Entscheidungen (ber formiiche Rechtsbe-
helfe in Angelegenheiten von 6ff. Abgaben
soweit nicht § 4 Abs. 1 Satz 1 der Ver-
waltungskostensatzung anzuwenden ist und
der Rechtsbehelf erfoliglos bleibt oder der
Rechtsbehelf Erfolg hat, die angefochtene
Verwaltungstétigkeit aber aufgrund un-
richtiger oder unvollstdndiger Angaben
vorgenommen bzw. abgelehnt worden ist,
einschlieBlich der Entscheidungen Uber
Widerspriiche Dritter

Entscheidungen ber alle {ibrigen fdrmlichen
Rechtsbehelfe, soweit nicht § 4 Abs. 1 Satz 1
der Verwaltungskostensatzung anzuwenden
ist und der Rechisbehelf erfolglos bleibt oder
der Rechtsbehelf Erfolg hat, die angefochtene
Verwaltungstatigkeit aber aufgrund unrichtiger
oder unvollstédndiger Angaben vorgenommen
bzw. abgelehnt worden ist, einschlielllich der
Entscheidungen iber Widersprliche Dritter

30,00 bis 180,00

Nach dem jeweiligen
Streitwert nach
MaRgabe der an-
liegenden Tabelle

5,00 bis 500,00
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Innerhalb dieses Rahmens soll die Gebuhr fir Entscheidungen liber Rechtsbehelfe ge-
gen die Festsetzung von Verwaltungskosten 10 v.H. der strittigen Kosten nicht {iberstei-
gen, sofern nicht das Maf des Verwaltungsaufwandes im Einzelfall gine hohere Geblhr

erfordert.
Tabelle
zum
Kostentarif gem. § 2 der Verwaltungskostensatzung der
Stadt Hildesheim vom 04.06.2012 {Tarif-Nr.23.1)

Wertstufe Wertstufe Wertstufe

bis einschl.  Gebthr bis einschi.  Geblhr bis einschl.  Gebuhr

EUR EUR EUR EUR EUR EUR

50 5 600 39 2.000 88
100 8 650 42 2.250 94
180 11 700 45 3.000 112
200 14 750 48 3.250 119
250 17 800 51 3.500 125
300 20 850 54 3.750 131
350 24 900 57 4.000 137
400 27 950 60 4.250 143
450 30 1.000 63 4.500 149
500 33 1.250 70 4.750 155
550 38 1.500 76 5.000 162

Werte {iber 5.000,-- EUR sind auf volle 500,-- EUR aufzurunden. Fir je 500,~- EUR Mehrbetrag
sind 8,— EUR Rechtsbehelfsgebiihren bis zum Hochstbetrag von 500,-- EUR
zu berechnen.
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STADT ELZE
FB 2/622-21
,28-7 Mihlenfeld 11" Elze, den 12.06.2012

BEKANNTMACHUNG

Inkrafttreten der 7. vereinfachten Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 28 ,,Miihlenfeld I der Stadt Elze

Der Rat der Stadt Elze hat in seiner Sitzung am 31.05.2012 die 7. vereinfachte Anderung
des Bebauungsplan Nr. 28 ,Muhlenfeld II* gem&R § 10 des Baugesetzbuches (BauGB) vom
23.09.2004 (BGBL | S. 2.414) in der zurzeit giltigen Fassung Fassung sowie §§ 10 und 58
des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetztes {(NKomVG) vom 17.12.2010 (Nie-
ders. GVBL 8. 576) in der zurzeit guligen Fassung als Satzung mit der Begrundung dazu
beschlossen. Der rdaumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist im nachfolgenden
Ubersichtsplan schwarz umrandet dargestellt.

MChlenfeld

- -Ragenrlick-
haleberksn

S ey

Die 7. vereinfachte Anderung des Bebauungsplan Nr. 28 ,Muhlenfeld 11" der Stadt Eize und
die Begriindung dazu kann vom Tage dieser Bekanntmachung an bei der Stadt Elze, Haupt-
stralle 61, 31008 Elze, wihrend der Offnungszeiten ven jedermann eingesehen werden.
Uber den Inhalt des Bebauungsplianes kann dabei Auskunft gegeben werden.

Offhungszeiten: Montag 08.00 -12.30 Uhr
Dienstag 08.00 -12.30 Uhr und 13.30 - 15.30 Uhr
Mittwoch nach Vereinbarung

Donnerstag 08.00 -12.30 Uhr und 13.30 -17.30 Uhr
Freitag 68.00 -13.00 Uhr
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Es wird darauf hingewiesen, dass die Verletzung der in § 214 Abs. 1 und 2 BauGB bezeich-
neten Verfahrens- und Formvorschriften dann unbeachtlich ist, wenn sie nicht innerhalb von
2 Jahren seit dieser Bekanntmachung schriftlich gegentber der Stadt Elze geltend gemacht
worden ist.

Méangel der Abwigung sind ebenfalls unbeachtlich, wenn sie nicht innerhalb von 2 Jahren
seit dieser Bekanntmachung gegeniber der Stadt Elze geltend gemacht worden sind. Der
Sachverhalt, der die Verfahrens- und Formvorschriften cder die Mangel der Abwégung be-
griinden soll, ist darzulegen.

Auf die Vorschriften des § 44 Abs. 3 Satz 1 und 2 sowie Abs. 4 BauGB Uber die Entschidi-
gung von den durch den Bebauungsplan eintretenden Vermégensnachteilen, {iber die Fallig-
keit und das Erléschen entsprechender Entschidigungsanspriiche wird hingewiesen.

)_Vlit der Bekanntmachung im Amtsblatt fir den Landkreis Hildesheim wird die 7. vereinfachte
Anderung des Bebauungsplan Nr. 28 ,Mihlenfeld I der Stadt Elze rechtsverbindlich.

Yo

Blrgermeister

ausgehangt am: 14.06.2012
abgenommen am: 06.07.2012
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STADT ELZE
FB 2/622-21
,13-1 Unter der Spielburg® Elze, den 12.06.2012

BEKANNTMACHUNG

Inkrafttreten der 1. vereinfachten Anderung des Bebauungsplanes Nr. 13 ,Unter der
Spielburg” der Stadt Eize

Der Rat der Stadt Elze hat in seiner Sitzung am 31.05.2012 die 1. vereinfachte Anderung
des Bebauungsplan Nr. 13 ,Unter der Spielourg” gemalt § 10 des Baugesetzbuches
{BauGB) vom 23.09.2004 (BGBI. | S. 2.414) in der zurzeit gliltigen Fassung sowie §§ 10 und
58 des Niedersédchsischen Kommunalverfassungsgesetztes (NKomVG) vom 17.12.2010
{Nieders. GVBI. S. 576) in der zurzeit giltigen Fassung als Satzung mit der Begriindung da-
zu beschiossen. Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist im nachfolgenden
Ubersichtsplan schwarz umrandet dargestelit.

Die 1. vereinfachte Anderung des Bebauungsplan Nr. 13 ,Unter der Spielburg” der Stadt
Elze und die Begriindung dazu kann vom Tage dieser Bekannimachung an bei der Stadt
Elze, Hauptstralite 61, 31008 Elze, wahrend der Offnungszeiten von jedermann eingesehen
werden. Uber den Inhalt des Bebauungsplanes kann dabei Auskunft gegeben werden.

Offnungszeiten: Montag 08.00 -12.30 Uhr
Dienstag 08.00 -12.30 Uhr und 13.30 - 156.30 Uhr
Mittwoch nach Vereinbarung

Donnerstag 08.00 - 12.30 Uhr und 13.30 - 17.30 Uhr
Freitag 08.00 -13.00 Uhr
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Es wird darauf hingewiesen, dass die Verletzung der in § 214 Abs. 1 und 2 BauGB bezeich-
neten Verfahrens- und Formvaorschriften dann unbeachtfich ist, wenn sie nicht innerhaib von
2 Jahren seit dieser Bekanntmachung schriftlich gegentber der Stadt Elze geltend gemacht
worden ist.

Mangel der Abwigung sind ebenfalls unbeachtlich, wenn sie nicht innerhalb von 2 Jahren
seit dieser Bekanntmachung gegeniiber der Stadt Elze geltend gemacht worden sind, Der
Sachverhalt, der die Verfahrens- und Formvorschriften oder die Méngel der Abwégung be-
griinden soll, ist darzulegen.

Auf die Vorschriften des § 44 Abs. 3 Satz 1 und 2 sowie Abs. 4 BauGB Uber die Entsch&di-
gung von den durch den Bebauungsplan eintretenden Vermogensnachteilen, Uber die Faliig-
keit und das Erldschen entsprechender Entschadigungsanspriiche wird hingewiesen.

Mit der Bekanntmachung im Amtsblatt fir den Landkreis Hildesheim wird die 1. vereinfachte
Anderung des Bebauungsplan Nr, 13 ,Unter der Spielburg” der Stadt Elze rechtsverbindlich.

}?féﬁs"ﬁf?f?__

Birgermeister

ausgehidngt am: 14.06.2012
abgenommen am: 06.07.2012
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Luftreinhalteplan fiir das
Stadtgebiet Hildesheim
1. Fortschreibung 2012

Erstellt durch:

Stadt Hildesheim

Fachbereich Bau- und Ordnungsangelegenheiten
Frau Rautenstrauch

Markt 3

31134 Hildesheim

Telefon 05121/301-3167

Fax 05121/301-3178

Email  c.rautenstrauch@stadt-hildesheim.de
Internet www hildesheim.de

in Zusammenarbeit mit

SHP Ingenieure

Dr.-ing. Johannes Lange

Plaza de Rosalia 1

30448 Hannover

Telefon 0511/3584-487

Fax 0511/3584-477

Email J.Lange@shp-ingenieure.de
Internet www. shp-ingenieure.de

und

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim

Zentrale Unterstiitzungsstelle — Luftreinhaltung, L&rm und Gefahrstoffe (ZUS LLG)
Goslarsche Stralle 3

31134 Hildesheim

Telefon 05121/163-0

Fax 05121/163-99

Email poststelle@gaa-hi.niedersachsen.de

Hildesheim, April 2012
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A Einfiihrung
Vorbemerkungen

Die Stadt Hildesheim hatte den vom Rat der Stadt am 15.12.2008 beschlossenen
Luftreinhalteplan noch in 2008 versffentlicht. Die Aufstellung dieses Plans wurde notwendig,
weit in den Jahren zuvor die in der EU-Luftqualititsrahmenrichtiinie (RL 98/62/EG'"Y und
deren Tochterrichtlinien vorgegebenen Grenzwerte einschliefdlich ihrer Toleranzmargen
hinsichtlich der Luftschadstoffe Feinstaub (PMyg) und Stickstoffdioxid (NO;) innerhalb der
Stadt Hildesheim Gberschritten wurden. Der Lufitreinhaitepian enthieit Mafinahmen, die zu
diesem Zeitpunkt bereits durchgefiihrt, eingeleitet, konkret geplant oder noch in Diskussion
waren. Er war nach Art und Umfang der Malinahmen ein Luftreinhalteplan mit integriertem
Aktionsplan im Sinne des § 11 der damals gUitigen 22. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verordnung Uber Immissionswerte fiir Schadstoffe in der Luft ~ 22,
BimSchV} bzw. des damaligen § 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BimSchG).

Aufgrund der 8. Anderung des BImSchG und der neuen 39. Verordnung zum Bundes-
immissionsschutzgesetz  (Verordnung Uber Lufiqualitdisstandards und Emissions-
héchstmengen — 39. BimSchV), die die Bestimmungen der 22. BimSchV aufhebt, wird der
Plan nunmehr als Lufireinhalteplan® bezeichnet, der kurzfristig zu ergreifende MaRnahmen
enthalt, um die Gefahr der Uberschreitung von Immissionsgrenzwerte zu verringern oder
deren Dauer zu beschrénken. im Falie der Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten, fur
die die Frist fUr die Einhaltung bereits verstrichen ist, sollen MaRBnahmen geeignet sein, den
Zeitraum der Uberschreitung so kurz wie méglich zu halten.

Die vorliegende 1. Forischreibung bezieht sich auf den Lufireinhalteplan aus 2008 und die
darin enthaltenen Datengrundlagen.

Beziiglich grundlegender Inhalte (Angaben zum Plangebiet, Klimaangaben eic.) wird auf
diesen Luftreinhalteplan verwissen, der weiterhin Gultigkeit besitzt.

Rechtsgrundiagen

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der Umwelt insgesamt hat die Europaische
Union (EU) am 27.09.1996 die Richtiinie 96/62/EG des Rates Uber die Beurteilung und die
Kontrolle der Luftqualitét verabschiedet. Diese sogenannte Luftqualitatsrahmeniichtliinie
diente der Vereinheitlichung europaischer Umweltstandards. Neben der Definition und
Festlegung von Luftqualitatszielen flr die Gemeinschaft im Hinblick auf die Vermeidung,
Verhttung oder Verringerung schadlicher Auswirkungen auf die menschiiche Gesundheit
und die Umwelt insgesamt wurden auch einheitliche Methoden und Kriterien zur Beurteilung
der Luftqualitat innerhalb der Mitgliedsstaaten fesigelegt.

Die abstrakten Vorgaben der Luftqualitatsrahmenrichtlinie wurden im Hinblick auf einzelne
Schadstoffe beziehungsweise Schadstoffgruppen durch sogenannte Tochterrichtlinien
konkretisiert.

Zur Weiterentwicklung der européischen Luftreinhaitepolitik wurde im Mai 2008 die neue EU-
Richtlinie (2008/50/EG) Uber Luftqualitdt und saubere Luft fir Europa verabschiedet, die im
August 2010 mit der 39. BImSchV in deutsches Recht umgesetzt wurde. Die neue Richtlinie
hat die Grenzwerte der alten Richtlinie Ubernommen. Neu hinzugekommen sind Ziel- und
Grenzwerte fir kleine Feinstaube. So gilt fir PMys ein Zielwert von 25 pg/m® als
Jahresmittelwert ab 2010, der ab 2015 zu einem verbindlichen Grenzwert fir alle EU-
Mitgliedstaaten wird. Unter bestimmien Voraussefzungen lasst die neus Richtlinie die

! sett dern 11.06.2008 ist mit der Richtlinie 2008/50/EG eine neue Luftqualitatsrichtlinie in Kraft getreten,
Zum 02. August 2010 ist die 39. BimSchV in Kraft getreten und gleichzeitig die 22, BimSchV aufgehoben worden.
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Méglichkeit zu, die Einhaltefrist der PM;o-Immissionsgrenzwerte um bis zu 3 Jahre nach
Inkrafttreten der Richtlinie {d. h. bis Juni 2011) und der NO,Immissionsgrenzwerte vom
01.01.2010 an um 5 Jahre (d. h. bis Ende 2014) zu verlangern®*.

Da abzusehen war, dass in einigen Stralenabschnitten der ab 01.01.2010 geltende
Jahresmittelgrenzwert fiir NO, von 40 pg/m® nicht eingehalten werden kann, musste bei der
EU eine Fristverlangerung beantragt werden.

Dazu muss der fir die Stadt Hildesheim bersits vorliegende Luftreinhalteplan fortgeschrieben
werden. Angaben gemal den Anforderungen der Richilinie sind zu ergédnzen, die bisher
umgesetzten Malnahmen sind darzustellen und weitere Mainahmen zur Einhaltung der
Schadstoffgrenzwerte in 2015 sowie die Abschédtzung deren Wirksamkeit sind aufzunehmen.

Die 1. Fortschraibung des Luftreinhalfeplans snthilt keine planungsrechtlichen Vorgaben fur
Vorhahen nach Anlage 1 zum Gesetz (ber die Umweitvertraglichkeitsprifung (UVPG).
Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben durch den Plan gesetzt, die zwingend
Auswirkungen auf Vorhaben nach Anlage 1 zum UVPG haben, Der Plan enthalt vielmehr
lediglich Einzelmaflinahmen zur Verbesserung der Luftqualitit in verschiedenen Bereichen.
Festlegungen mit Bedeutung fir spatere Zulassungsentscheidungsn werden nicht getroffen.
Damit besteht keine Verpflichtung zur Durchfilhrung einer strategischen Umweltprifung
{SUP) bei der Aufstellung dieses Luitreinhalteplans.

Luftreinhalteplan fiir Hildesheim — Erfordernis der Fortschreibung

Bereits im Luftreinhalteplan 2008 ist unter Ziffer 7.2 ein Prifaufirag zur Fortschreibung
enthaiten.

Die Modellrechnungen der Zentralen Unterstifzungssielle Luftreinhaltung, Larm und
Gefahrstoffe (ZUS LLG) des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim (GAA) aus dem
Jahre 2007 fur den bestehenden Luftreinhalteplan haben insbesondere fUr die Schuhstrale
bereits aufgezei%t, dass der Grenzwert fur Stickstoffdioxid (NO;) voraussichtlich nicht
eingehalten wird.

Anhand von Auswertungen aus dem LUN (Lufthygienisches Uberwachungssystem
Niedersachsen) hat die ZUS LLG die gemessene Immissionssituation der Jahre 2002 - 2010
ermittelt. Danach ist in fast allen niedersachsischen Kommunen mit Luftreinhalteplanen - so
auch in der Stadt Hildesheim - der Jahresmiftelgrenzwert fur Stickstoffdioxid von 40
Mikrogramm (ug) pro Kubikmeter (m®) im Jahr 2010 nicht eingehalten.

Auch die Ergebnisse des im August 2010 in der Schuhstralle als Erganzung zu den
Modellrechnungen installierten Passivsammlers belegen, dass mit durchschnitlich 53,3
pg/m? der Grenzwert fur 2010 und mit 54,1 pg/m? fir 2011 hier weit iberschritten ist.®

Zur Kidrung der derzeitigen Immissionssituation vor Ort hat die 2US LLG in 2011 neue
Modelirechnungen durchgefiinrt. Mit den im Luftreinhalteplan 2008 enthaltenen Mafinahmen
konnte die Situation gegeniber der Prognose fur 2010 {(Szenario Trend des LRP 2008) nicht
entscheidend verbessert werden. Nach Vorlage akiueller Verkehrsdaten durch den
Fachbereich Stadtplanung und Stadientwicklung der Stadt Hildesheim wurden
Uberschraitungen der Grenzwerte von 40 pgim® fir NO, in der Kaiserstralle (mehrere
Abschnitte), der Schuhstralle, der Bahnhofsallee und der Wallstralle rechnerisch
festgestellt”

Richtlinie 2008/50/EG, Artikel 22
auch § 21 Abs, 3 der 39.BImSchV
vgl. ZUS L1.G, Modeligestiitzie Untersuchung 2007, Seite 44
vgl. ZUS LLG, Luftqualitatsiiberwachung in Niedersachsen — LUN-Jahresbericht 2010, 5,18, 84§
vgl. ZUS LLG, Modeligestitzte Voruntersuchung 09/2011, S. 28
8

3
4
5
&
7
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Als Reaktion auf dieses Ergebnis ergibt sich fir die Stadt Hildesheim die Aufgabe, die
begonnenen Maflnahmen weiter fortzuflthren und zu intensivieren. DarlUber hinaus wurde mit
dem Integrierten Verkehrsentwickiungsplan zwischenzeitlich eine wichtige Grundiage fur die
Reduzierung des verkehrsbedingten Anteils der Schadstoffemissionen erarbeitet.

In einem weiteren Schritt wurden von der ZUS LLG die von der Stadt Hildesheim genannten,
auf Grundlage des Integrierten Verkehrsentwickiungsplans (IVEP) in Betracht kommenden
MaBnahmen berechnet und deren rechnerisches Minderungspotential aufgezeigt. Der
Grenzwert kann damit ab 2015 eingehaiten werden.

Die 1. Forischreibung des Luftreinhalteplans ist daher mit dem Ziel zu erstelien, die
Einhaltung der Grenzwerte fur Stickstaffdioxid ab 2015 zu gewshrieisten,

Otfentlichkeitsbeteiligung

Gem&l § 47 Absatz 5 BImSchG ist die Offentlichkeit bei der Aufsteliung won
Luftreinhaltepldnen in geeigneter Weise mit einzubezishen. Das BimSchG und die 39
BimSchV geben vor, dass die Lufireinhaltepléne der Offentlichkeit zuganglich zu machen
und die Offentlichkeft bei ihrer Aufsteliung zu betsifigen sind.

In der im Zeitraum vom 30.01.2012 bis 28.02.2012 durchgefihrien Offentlichkeitsbeteiligung
wyrde allen Betroffenen Gelegenheit gegeben, sich konkret mit den vorgesehenen
Mallnahmen zu befassen und weitere Vorschldge, Anmerkungen oder eigene Beilrage
einzubringen. Die vorgeschriebene einmonatige Auslegungsdauer wurde eingehalten. In den
ausgelegten Unterlagen wurde die Immissionssituation dargelegt und das akluelle
Pianungsstadium zur Fortschreibung des Luftreinhalteplanes vorgestelit. Die Untetlagen
wurden (ber Auslegung in Papierform und Einstellung ins Internet bei der Stadt Hildeshelm
der Offentlichkeit zur Einsichtnahme und zum Herunterladen zugénglich gemacht, so dass
Anregungen und Stellungnahmen zu den konkret vorgesehenen MaBnahmen méglich
waren.

Weder wahrend der Auslegungszeit, noch in der anschlieffenden zweiwdchigen Meldefrist
sind bei der Stadt Hildesheim Stellungnahmen interessierter Blrger eingegangen. Im
Rahmen der Beteiligung Trager offentlicher Belange wurden einige fachliche Anregungen
und Hinweise vorgebracht, die in der nun vorliegenden Fassung noch Bercksichtigung
fanden. Die Lkw-Karte (Abbildung 11) unter Ziffer 8.1.4 wurde hinsichtiich der bestehenden
Regelungen und Durchfahrishohen tiberarbeitet.

Haushaltsvorbehalt

Die in dieser Fortschreibung vorgesehensn Maf3nahmen werden im Rahmen vorhandener
Stellen und Mittel umgesetzt und sen keine Anspriiche nach dem Konnexitatsprinzip aus.
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1 Ort der Uberschreitung

Diese Fortschrelbung des Lufireinhalteplans wird ebenso wie der zugrundeliegende
Luftreinhalteplan aus dem Jahr 2008 fiir das Stadigebiet Hildesheim aufgestelll. Das
Plangshiet setzt sich aus dem Uberschreitungsgebiet (Gebiet, in dem dig
immissionsbelastung Uber dem Immissionsgrenzwert fiegl) und Verursachergebiet (Gebiet,
in dem auch Verursacher flir die Belastung festgestelit werden) zusammen.

Die Ausweisung des Uberschreitungsgebietes ermittell sich aus der rechnerischen
Ermittiung der Belastungen (Prognoseberechnung in der Fldche) und der messtechnischen
Erhebung der Stickstoffdioxid-Konzentrationen.

Als Plangebiet wird das Gebist der Siadt Hildesheim festgelegt, es erstreckt sich auf siner
Flache von 8.217 ha®

Die Stadt Hildesheim ist eine ,GroRe selbstidndige Stadt’ im Stden des Bundeslandes
Niedersachsen.

Weitere Informationen zurn Plangebist finden sich im Luftreinhalteplan 2008 unter Kapitel
31

1.1 Messstation

Die LUN-Messstation wurde i Juli 2006 aus Hildesheim abgezogen. Seitdem gibt es keine
verfiigbaren gemessenen Jahresmittelwerte mehr.

Im August 2010 wurde von der ZUS LLG zur Wiederaufnahme der Luftqualitdtsmessung in
der Schuhstralle am ehemaligen Standort des Luftgitemesscontainers ein Passivsammier
installiert. Die Messeinrichtung dient der Uberwachung der Luftqualitit gemafl den
Anforderungen  der 39. BImSchV, hier der Bestimmung der mittleren
Stickstoffdioxidkonzentration.

— Passivsammier

(Geographische Koordinaten:
52150757 n. Br.
9.850397° 4. L)

Abbildung 1; Passivsammier in der Schuhsiralle (Fote:Thron, Stadt Hilesheim)

f vgl. Stadi Hitdeshelm, 2011, Statistischs Daten 2011, 5.4
10
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Lagende: Gueke!
sy sus den Geobysisdiben der Nisderw

Verméssuings. Wil Hatastenvanaalung, D 231 Landesami b
Geoiformaton snd Lendentvwidskang Niedersashaen (LGLMNY

Standotie der NO2-Passivsammlar

Abbildung 2; Standort des Passivsammiers in der Schuhskraﬂ;eg

Mit Hilfe von Ausbrejffungsmodellen wie dem Programmsystem IMMIS kénnen Prognosen
der Schadstoffbelastungen in Gebieten erstellt werden, an denen nicht gemessen wird.

Fir die Stadt Hildesheim wurde die Immissionsbelastung vort der ZUS LLG untersucht. Die
in diesem Rahmen ermiltelten Belastungen zu NO; im innerstadiischen Hauptstraennetz
wurden mit dem Programm IMMIS™® berechnet.

Es wurde eine Analyse fir das Bezugsjahr 2010 durchgefithrt und um eine Berechnung flr
das Bezugsjahr 2015 ergénzt.™

i vgi, ZUS LLG, Luftquasidtsliberwachung in Miedersachsen - LUN-Jahresbericht 2010, 8. 65
€ yui. ZUS LUG, Modelgestitzte Voruntersuchung (82011, 5. 5
11
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2 Aligemeine informationan

Bei dem Uberschreitungsgebiet der Stadt Hildesheim handelt es sich um einen
innerstadtischen Bereich.

Es Iessen sich durch die Berechnungen der ZUS LLG drei sogenannte Hot-Spots, d.h.
Punkte mit erhdhter Schadstoffkonzentration, feststellen:

- Bahnhofsallee und Kaiserstralle {mehrere Abschnitte)
- Walistralle und
- Schuhstralle

in diesen Bereichen werden NO,-Jahresmittelwerte von 41 bis 50 po/m® errechnet. Es
handslt sich hier ausschiiefllich um verkehrlich hach belastete StraRenabschnitte.

Nahere Eriduterungen zu den StraRen enthilt der Luftreinhalteplan 2008 unter Kapitel 3.4.1.

2.1 Darstellung der betroffenen Swafien’

Die nachfolgenden Kartenausschnitte zeigen die  Immissionsbelastungen  der
Modellrechnung als Ubersicht der Jahresmittelwerte for NO, im bebauten Hauptstrallennetz
von Hildesheim fir das Jahr 2010.

Die Farblegende ist so gewihlt, dass die farbig abgesiuften Abschnitte prognostizierts
Uberschreitungen der Jahresmittelwerte aufzeigen. Eine Uberschreitung des Grenzwertes
von 40 ug/m? wird mit der Farbe rot angezeigt. Werte ab 32 pg/m® {(gelb und orange) liegen
bis 20 % unter dem Grenzwerl und damit innerhatb einer Fehlerbreite von £20 %, mit der
beim gewihiten Verfahren gerechnet werden muss. Abschnitte bei denen nicht von einer
Uberschreitung des Grenzwertkriteriums auszugehen ist, sind griin dargestellf.

Grenzwert % Kriterium SMWualm®)
> 40
[ i -
% Jahrasmittelwert 1 87-40
{ab 2010} Geringe Wahrscheintichkeit f
aufarund Fehlerbreite
32

Tabelie 7' Ubsrsicht dar Lagendendarstaiiung in den Karten fir NO:

Y ygi. 2US LLG, Modeligsstitzte Voruntersuchung 02011, S. 28 %
12
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Quelle: Auszug aus den Gecbasisdaten der Niederséchsischen
Vermessungs- und Katasterversaltung, © 2011,, Landesamt far
Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN)

Abbikiung 3 Uberschreitungsbersich Bahnhofallee, Kalsersirale und Wallstralle

Quelle: Auszug aus den Gecbasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs- und Katasterverwaitung, € 2011 Landesamt fir
Geoinforraation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN)

Abbildurg 4: Uberschreitungsbereich Schuhstialie

gine Liste der StraBenabschnitte mit prognostiziertem NOy-Jahresmittelwert ab 33 ug/m?® ist
im Kapitel 5 ,Liste der Belastungsschwerpunkie" des Berichts zur modellgestiitzien
Voruntersuchung zur Fortschreibung des Luftreinhaitepianes der ZUS LLG dargestelit.

2.2 Klimaangaben
Das Stadigebiet Hildesheims liegt im Einflussbereich eines subkontinental gepragten Klimas.

Dieses ist durch niederschlagsreiche Sommer, milde Winter und geringe Wind-
geschwindigkeiten gekennzeichnet.

13
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Die grofirdumigen Windverhéltnisse im Unfersuchungsgebiet sind gepragt durch einen
hohen prozentualen Anteil von Anstrémungen aus einem westlichen bis nordwestlichen
Sektor mit haufig hohen Windgeschwindigkeiten.

Windrichtungen aus Ost werden hingegen dominiert von niedrigeren  Wind-
geschwindigkeiten.

In Kapitel 3.2 des Luftreinhaltepians 2008 finden sich weitere Ausfiithrungen zur
klimatischen Situation in Hildesheim.

For die modeligestitzte Veruntersuchung zur Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird fr
die Ausbreitungsrechnungen mit IMMIS™' sowie zur Bestimmung der Kopplungs-
koeffizienten, die die Stromungssituationen in den StraBenschluchten fiir IMMIS™
parametrisieren, eine meteorologische Ausbreitungsklassenstatistik  (AKS) verwendet.
Verflgbar fiir das Stadtgebiet von Hildesheim war eine AKS des Deutschen Wetterdienstes
(DWD) fur die Station Hannover-Flughafen fir die Jahre 2000 bis 2009. Die mittlere
Windgeschwindigkeit in diesem Datensatz betragt 3,86 m/s.

Die Station Hannover des DWD befindet sich auf dem Geldnde des Flughafens Hannover-
Langenhagen im locker besiedelten Nordgebiet der Stadt und damit auf einem
aerodynamisch eher glatten Geldnde der Rauigkeitsklasse 1. Da das zu rechnende Gebiet in
der Stadt (Rauigkeitsklasse 4) liegt, ist zu berlicksichtigen, dass die Stadtrauigkeit die
Windgeschwindigkeit reduziert. Hierzu wurde bei dem aus der AKS erstellten
Kopplungsdatensatz  (ber einen entsprechenden Profilansatz  in  IMMIS™® die
Windgeschwindigkeit im Uberdachniveau auf einen Wert von 2,78 m/s vermindert.”

2.3 Betroffene Bevilkerung

Die Einwohnerzah! der Stadt Hildesheim betragt 103.232 (Stand 01.01.2011)". Die Zahl der
unmittelbar an den Stralenabschnitten, an denen der NO,-Grenzwert fir das Jahresmittel
nach der Modellrechnung der ZUS LL.G in 2010 Oberschritten wurde, wohnenden
Blrgerinnen und Blrger liegt bei rund 920.

2.4 Zu schiitzende Ziele

Ziel ist es, an den Fassaden, hinter denen sich Raume zum dauerhaften Aufenthalt
(Wohnungen und Geschéfte) befinden, die zulsssigen Immissionsgrenzwerte einzuhalten, so
dass schadliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten sind und gesunde Wohn- und
Arbeitsverhiitnisse gewdhrleistet werden.

Die Gesamtlange der betroffensn StraRenabschnitte betragt etwa 0,8 km.™

’j wgk. ZUS LLG, Modeligestiitze Voruntersuchung 09/2011, §. 23

: vgh. Stadt Hildesheim, 2011, Statistische Daten 2014, 5.6

4 vgl. ZUS LL.G, Modeligestiiizte Voruntersuchung 09/2011, 8. 30
14
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3 Zustidndige Behdrde

Nach § 47 BImSchG haben die zustandigen Behorden bei Uberschreitung beziehungsweise
der Gefahr einer Uberschreifung der immissionsgrenzwerte Lufreinhaltepléne zu erstelien
mit dem Ziel, die Einhaltung dieser Werte zu gewahrleisten.

in Niedersachsen lag die Zustindigkeit bis 2007 beim Land Niedersachsen und wurde vom
Niedersachsischen Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschuiz wahrgenommen.

Fir die Aufstellung und Aktualisierung des Luftreinhalteplans fur das Stadigebiet Hildesheim
zusténdige Behorde ist seit dem die

Stadt Hildesheim

Fachbereich 63 Bau- und Ordnungsangelegenheiten
Bereich Umweltangelegenheiten/Abfall

Untere Immissionsschutzbehdrde

Markt 3

31134 Hildesheim

Telsfon 05121 301-3167 Frau Rautenstrauch
Telefon 05121 301-3160 Herr Gerlach
Fax 05121 301-3178

Hinsichtlich der Bewertung der Mafnahmen zur Luftreinhaltung ist weiterhin das Land
Niedersachsen zustandig. Ausfilhrende Behdrde fur die Modellrechnung ist das

Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim

Abteilung 4 - Zentrale Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, Lérm und Gefahrstoffe -
(ZUS LLG)

Goslarsche Sir. 3

31134 Hildesheim.

15
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4 Art und Beurteilung der Verschmutzung
4.1 Angewandte Beurteilungswerte

Fiir den Lufischadstoff Stickstoffdioxid (NO,) gilt der Immissionsgrenzwert der 39. BlmSchV.

Stickstoffdioxid (NO;)
Mittelungszeitraum Immissionsgrenzwert Frist fur die Einhallung des
Immissionsgrenzwertes
Kalenderjahr 40 pg/m? 01.01.2010
Stunde 200 Jglm® dirfen nicht fter | 01.01.2010
als achtzehnmal im
Kalenderjahr (berschritien
werden

Tabelie 2 Darsteliung des Grenzwertes nach der 22, bzw. 39. BImSchy

Die Immissionsbelastung im innerstadtischen Haupistraflennetz wurde von der ZUS LLG im
Mai 2011 mit dem Programm IMMIS"" Version 5.2 berechnet.

For das HauptstraBennetz wurde eine Analyse fir das Jahr 2010 (Uberschreitungsjahr) und
eine Prognoseberechnung fur das Jahr 2015 durchgefithrt.

Die Gesamtbelastung in einem Stralenraum sefzt sich zusammen aus der lokalen
Luftschadstoffbelastung an Hot-Spots (Zusatzbelastung), dem urbanen und dem regionalen
Hintergrund (Vorbelastung). Der urbane Hintergrund wird wiederum unter anderem bestimmt
durch Emissionen des StraRenverkehrs, industrieller und gewerblicher Quellen und des
Hausbrands.™

Detaillierte Aussagen zur Beurteilungstechnik kénnen dem Bericht zur ModellgesiUizten
Voruntersuchung zur Fortschreibung des Luftreinhalteplanes im Rahmen der NO.-
Notifizierung — Hildesheim entnommen werden.

4.2 Entwickiung der Immissionssituation

4.2.1 Feinstaub PM,,

Feinstaub (PMsg) wird in Hildesheim zurzeit nicht mehr gemessen. Nach Aussagen des
Niedersdchsischen Ministeriums fir Umwelt und Klimaschutz gibt es derzeit aber auch an

keinem Messort eine Uberschreitung des Jahresmittel- und des Tagesmittelwertes.'

Es wird in dieser Fortschreibung daher nicht weiter auf diesen Luftschadstoff eingegangen.

1 vgl, ZUS LLG, Modeligestitzte Voruntersuchung 09/2011, 8.6

vgl, ZUS LLG, Lufiqualitétsiberwachung in Niedersachsen —~ LUN-Jahresbericht 2010, 8. 29
16
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4.2.2 Stickstoffdioxid NQ,

Grundlage fur die Uberschreitung ist die modellgestitzte Abschétzung von Luftschad-
stoffkonzentrationen der ZUS LLG aus dem Jahr 2007 auf der Basis der Daten bis 2005 des

damaligen Screenings.

Die nachfclgende Abbildung stellt den Jahresmittelwert NO; im Hauptstralennetz an den
Hot-Spots in 2005 dar.”

11 Hlidashaim
Screeniny 2005
Machuptersushung Russe

fcreening 2605 BUS
Jabrsemitichwrent NOZ pgim’

35-36
3748
A 4142
B 9%~ 48

& & £ wedenacheen
" e

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersdchsischen
Vermessungs- und Katasterverwaltung, & 2011, Landesamt fir
Geooinformation und Landentwickiung Niedersachsen (LGLN;

Abbildung 5: Jahresmittetwert NO, im HaupistraRennetz, Hol-Spote 2008

Der Jahresmittelwert fUr Stickstoffdioxid betrug im Jahre 2005 - gemessen an der
Verkehrsmessstation in der Schuhstrale - 85 pg/m® und Uberschritt somit deutlich den
Grenzwert fur den Jahresmitielwert von 50 ug/m? (Grenzwert flr den Jahresmittelwert von 40
ug/m® zuziiglich einer bis 2010 geltenden Toleranzmarge von 10 ug/m3)."®

in ainer weiteren Abbildung wird der Jahresmittelwert NO, an den Hot-Spots in 2010
dargestellt. Die Werte ergeben sich aus der neuen Modellrechnung der ZUS LLG aus 2011

mit aktueileren Verkehrsdaten.

TT vgh ZUS LLG, Modeligestitzie Untersuchung 2007, 8, 51
¥ vgl ZUS LLG, LufiqualitBisiiberwachung in Niedersachsen — LUN-Jahresbericht 2005, 5. 8
17
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Hitdesheim 2018

IMMIS “-Abschnitte
Jahresmittelwert
NO, {pglm’}

e 41— 32
33-38
3740

— > 40

Kartographie:
Staatliches Gewerbe-
Aufsichisamt
Hitdeshzin,

ZUS LLG,

© 2011

Quelle: Auszug aus des Geobasisdaten der Nietersichsischan
Vermessungs- und Katastervarwaltung, i 2011, Landesamt fir I
Geoinformation und Landentwickiung Niedersachsen (LGLN) i

Abbildung €: Jahresmitielwert NO; im behauten Hauptstrafiennetz Hildesheim 201 019

Das Ergebnis aus den orientierenden Untersuchungen mittels NO;-Passivsammiler im Jahr
2010 ergab fir die Schuhstralie von August 2010 bis Dezember 2010 sine mittlere NO-
Konzentration von 52 pg/m?®

Die mittlere jahriiche NO,-Belastung an diesem Standort betrug im Jahre 2011 49 pg/m>.

Der Vergleich der modellierten und der gemessenen Konzentrationen im Abschnitt der
Schuhstrale zeigt bet NO, eine gute Ubereinstimmung. Sowohl die Messung ais auch die
Modellrechnung ermitteln NOp-Jahresmittelwerte, die den Grenzwert Uberschreiten, Bei
Aussagen zu GrenzwenUberschreitungen bzw. —einhaltungen muss berlicksichiigt werden,
dass Modellrechnungen mit Unschérfen von bis zu + 20 % behaftet sein kénnen,

Bei NO, liegt die Abweichung des berechneten Jahresmittetwertes zum Masswert in Bezug
zum Immissionsgrenzwert innerhalb des in der 39. BimSchV fur Modellrechnungen
geforderten Datengualitatszieles von 30 % bei NO».*

ﬂj vgl, ZUS LLG, Modeligestiilzte Voruntersuchung 09/2011, S. 29
“ygl ZUS LLG, Luftgua srwachung in Niedersachsen — LUN-Jatreskericht 2010, 8, 65
# wgl. ZUS LLG, Modeligestiiizie Vorurtarsuchung 08/2011, §. 31
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5 Ursprung der Verschmutzung

Zur Erfauterung der wichtigsten Emissionsquellen wird auf die Kapitel 5.2 bis 5.7 des
Luftreinhalteplanes 2008 verwiesen.

Die Emissionsdatenbasis als Grundlage der Ausbreitungsberechnungen wurde nach den
Quellarten getrennt wie folgt aufgebaut:

- StraBenverkehr geftrennt nach Haupt- und Nebenstrallennetz auf der Basis von
Aktivitatsdaten und dem Emissionsmodell IMMIS®™, das auf dem ,Handbuch
Emissionsfaktoren des  StraRenverkehrs Version 3.1 (HBEFA 3.1) des
Umweltbundesamtes basiert

- Hausbrand auf der Basis geb#udescharfer Feuerstétteninformationen des
Landesinnungsverbandes  der  Schornsteinfeger  (LIV)  in Verbindung  mit
Emissionsfaktoren des Umwelthundesamtes (UBA)

- Genehmigungshedinftige Anlagen als Auszug der entsprechenden Datenbank des
Landes Niedersachsen (BURE-Betriebliche Umweltdatenberichierstattung)®

Die Quellanalysen wurden fir NO, durchgeftihrt, da alle Emissionen als NO, berechnet
werden. NO, entsteht Uberwiegend erst auf dem Ausbreitungspfad aus NO,. Erst die
Gesamtimmission wird als NO, ausgewiesen. Diese wird aus der NO-Gesamtbelastung
Uber ein statistisches Verfahren nach Romberg/Lohmeyer ermittelt *

Die photochemische Modellierung beriicksichtigt, dass bei der Umwandiung von NOy zu NO,
zu Grunde liegende photochemische Gleichgewicht zwischen NOy, NO; und Ozon.
Verwendet wurde der in IMMIS®™® implementierte Ansatz von DURING (2009) mit den
Parametern Reaktionsgeschwindigkeit (k = 0,00038 (ppb*s}-1), Photolysefrequenz (J =
0,0045 (s)") und Mischungszeit (1 = 100 s},

Die stidtische Hintergrundstation des LUN in Hannover liefert einen Ozon-
Vorbelastungswert von 47 pg/m® Dieser Wert wird auf das Stadigebiet Hildesheim
Ubertragen.

5.1 Emissionen des Straflenverkehrs
5.1.1 Hauptstraennetz®*

Die Beraechnung der Emissionen im Hauptstrallennetz fir das Bezugsjahr 2010 basiert unter
anderem auf informationen zur Verkehrsbelastung als durchschnittlicher taglicher Verkehr
(DTV), mit dem jeweiligen Anteil der schwaren Lkw { »3,5 t zulassiges Gesamtgewicht) und
dem Anteil der Busse am DTV. Der Anteil der Krader wurde netzweit auf 0.5 % und der
Anteil der leichten LKW (23,5 t zuldssiges Gesamtgewicht) wurde auf 5 % gesetzt. Fir das
Bezugsjahr 2015 wurden auf Basis des Integrierten Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt
Hildesheim die Verkehrsbelastungen abgeschatzt.

Die resultierende Gesamtifahrieistung fiir das Hauptstraennetz betragt im Bezugsjahr 2010
rund 2,4 Mio. km/Tag. Aus der Fahrleistung und den spezifischen Emissionen ergeben sich
fur das Stadigebiet im Bezugsjahr 2010 absolute Emissionen des Hauptstrallennetzes fiur
NO, von 659 t/a.

im Bezugsiahr 2015 ergeben sich im Hauptstraennetz Emissionen von 460 t/a NO,.

2: vgl. ZUS LLG, Modeligestitzte Voruntersuchung 09/2011, 8.7
2 vgl. ZUS LLG, Modellgesttzte Voruntersuchung 08/2011, §. 25
vgl. ZUS LLG, Modeligestittzte Voruntersuchung 092011, 8, 7-10
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5.1.2 Nebenstrafiennetz”

Die Ausgangsbasis fur den Nebenverkehr ist die Anzahl an Quell-Ziel-Verkehre in
Verkehrszellen, die durch verkehrsgutachlerliche Untersuchungen der Stadt Hildesheim
bereitgestellt wurden. Zur Bestimmung der Fahrieistung in einer Verkehrszelle wurde als
mittlere  Wegstrecke der Radius eines flachengleichen Kreises angenommen. Als
Gesamtfahrleistung im Nebenneiz ergeben sich fir das Bezugsjahr 2010 138.000 km/Tag,
im Bezugsjahr 2015 vermindert sich die Fahrleistung auf 134.000 km/Tag.

Aus der Fahrleistung und den spezifischen Emissionen ergeben sich absolute Emissionen
der Nebennetzflachen im Bezugsiahr 2010 fur NO, 36,6 t/a und flr das Bezugsjahr 2015 flir
NO, 25,9 tfa.

5.2 Emissionen des Hausbrands®

Hausbrand bezeichnet die Queligruppe der nicht genehmigungsbedarfligen Feuerungs-
anlagen und umfasst die emissionsrelevanien Anlagen der dffentlichen und privaten
Haushalte {Heizung und Warmwasserbereitung) und die nicht genehmigungsbeddrftigen
Feuerungsantagen im gewerblichen Bereich (Hefzung und Prozesswarme).

Die Basis der Emissionsberechnungen sind die Daten des Landesinnungsverbandes der
Schomsteinfeger.

Das Emissionsaufkommen des Hausbrands betrdgt insgesamt 154,68 Tonnen pro Jahr, pro
Einwohner etwa 1,50 Kilogramm pro Jahr.

5.3 Emissionen genehmigungsbediirftiger Anlagen®

Die ausgewerteten Emissionsdaten sowie Informationen zu Rechts- und Hochwert,
Austritishdhe, Abgastemperatur, Volumenstrom, Gesamtemission und Austrittsfliche sind
dem Internet-Portal BUBE-Online entnommen. Betreiber bestimmter genehmigungs-~
bedirfiger Anlagen haben unter anderem nach der 11. und 13. BimSchV Emissionen an die
Behdrden zu melden.

tm Bezugsjahr 2010 emittieren die Industriequelien im Stadtgebiet von Hildesheim rund 66 t
NO,. im Bezugsjahr erhthen sich die industriellen Emissionen um die Emission eines
geplanten Holzhackschnitzelheizkraftwerkes. Im gleichen Zuge vermindern sich die
Hausbrandemissionen, da das Kraftwerk Teile des Innenstadigebietes mit Fernwidrme
versorgt.

2: vgl. ZUS LLG, Modeilgesiditzte Voruntersushung 08/2011, 8. 11
27 vgl, ZUS LLG, Modellgestiltzte Voruntersuchung 08/2011, 8. 14 ff
vgl. ZUS LLG, Modeligestitzte Voruntersuchung 08/2011, 5. 21
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I der nachfolgenden Tabelle ist fr die Analyse im Bezugsjahr 2010 und die Prognose 2015
eine Auflistung der Emissionsdatenbasis und ihrer geometrischen Abbildung im Modet

IMMIS™ gegeben,

[ Queligruppe Geomeiria NO, in kgla in MO, in kgla in
| 2010 2018
industrie Punkte, Flachen 55.946 80,948
Hausbrand Flachen 100m x 100m 154.610 148.151
Hauptstralennetz Linien 6508.077 460.241
Nebenstrallennetz Linien 36.594 25.906
alle Queligruppen 916.227 715.244

Tabelle & Emissionsmengen NO, in kg/a, Analyse 2010 urd Prognose 2015

Der nachfolgenden Abbildung ist zu entnehmen, dass in 2010 mit 76 % (895.671 kg/a) der

Stralenverkehr (Hauptstrallen- und NebenstraRenvarkehr)

mit Abstand die sidrkste

Emissionsquelle im Stadtbereich von Hildesheim ist. Bei NOy haben die durch Hausbrand
verursachien Emissionen einen Anteil von 17%, industriell erzeugte NO-Emissionen sind mit
7 % Antell nur untergeordnet beteiligt.

MO, -Emissionsanteile der Guellgruppen

Industrie

Abbildung 7: Emissionsanteile NO, 2010

i Hauptstraenverkehr
i NehenstraBenverkehr

w Hausbrand

Detaillierte Aussagen zur Beurteilung der Emissionen kénnen der modellgestitzien
Voruntersuchung der ZUS LLG zur Fortschreibung des Luftreinhalteplanes entnommen

werden,

- vgl ZUS LLG, Medeligestitzte Vioruntersuchung 092011, 5. 22
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& Analyse der Lage
6.4 Hewertung der Immissionsbelastung®

Berelts im Bezugsjahr 2010 Hegen alle Abschnitte im Stadigebiet Hildesheim bei PMy
(Feinstaub) auRerhalb einer Uberschreitung des Grenzwertes(Jahresmittetwert) ven 40
g/ bzw. des Tagesgrenzwertkriteriums (35 Tage > 50 pgim?).

Der im Jahr 2010 fir NO, anzusetzende Grenzwert in Hohe von 40 ug/m® wird in zehn
Abschnitten in Hildesheim Uberschritten. Die héichste Belastung wird fir einen Abschnitt in
der Schuhstraffe mit einem NOs-Jahresmittelwert von 50 pg/m® ermittelf. Neben der
Schuhstrale sind Abschnitte in der Kaiserstrae, der Bahnhofsallee und der Wallstrale von
der Uberschreitung des NO,-Grenzwertes betroffen. Fir weitere 35 Abschnitte werden NO;-
Jahresmittelwerte Ober 32 pug/m®  ermittelt. Die  Abschnitte liegen innerhalb  der
modefitypischen Unscharfe’ von & 20 %, d.h. bei diesen Abschnilten ist eine Uberschreitung
des NO.-Jahresmittelwertes von 40 pg/m® moglich.

Im Bezugsjahr 2015 sind in Hildesheim keine Abschnitte von einer Uberschreitung des NO»~
Jahresmittelwertes von 40 pg/m® betroffen. Flr sisben Abschnitte werden NO»-
Jahresmittelwerte Ober 32 ughm® ermitielt. Die  Abschnitte liegen innerhalb der
modelitypischen Unschérfe” von + 20 %, d.h. bei diesen Abschnitten ist eine Uberschreitung
des NO,-Jahresmittelwertes von 40 ug/m® méglich, Diese Abschnitte liegen in der
Kaiserstrae, der Schuhstrale, der Bahnhofsaliee und der Wallstralle,

2010 2015
Anzshi = km | Anzahl |

Kriterium

km

) |Mind. hohs Wahischeiniic
i MW auigrund Fehls o
Mind. geringe Wahrschem!echkent Ubersmreltt,mg 45
JMW aufgrund Fehlerbreite (>32 ug/m™)

36

Tabelle 6 Anzanl und Gesamtiange dar Stralenabschnitte nach Uberschreitungswahrscheintichkest fiir NO;

6.2 Verursacheranalyse™

Fur den IMMIS"® Abschnitt der Schuhstrale, an dem der Passivsammier des LUN installiert
ist, wurde eine Quelianalyse durchgefihrt. Sie ergibt ein detailiertes Bild Gber die
Zusammensetzung der Schadstoffanteile nach ihrer Herkunit.

Bei NO, dominiert die in der Schiucht durch den lokalen Verkehr verursachte
Zusatzhelastung mit 69 %, gefolgt vom urbanen Hintergrund mit ca. 20 % und dem
regionalen Hintergrund mit rund 11 %. Der StraRenverkehr im stadtischen Hintergrund tragt
mit 15 % erheblich zur NO,-lmmission bei. Rund 84 % der NOImmission wird somit vom
Stralenverkehr verursacht. Der Hausbrand hat mit fast 8 % einen stérkeren Einfluss auf die
NO,-tmmission als die industrie mit unter 1 %.

;g vgl ZUS LLG, Modetigestizte Voruntersuchung 092011, 5. 30
gl ZUS LLG, Modaligestltzes Voruntsrsuchung 08/2011, &. 32f
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Raumliche Quelianalyse der NO ~-Gesamtbelastung in der Schuhstrale

fegonaker
i Hirdergromed 11

Abbiiung 8 Prozentuale Auftellung nach rumichen Queligruppsn an den NO,-immissionen
in der Schuhstralle, 2010

HNO, verursacherbezogene Guellanalyse des urbanen
Hintergrundes inder Schuhsiralie

2 % industrie

Nebenstrafien
verkahy

Abbildung 9: Prozentuale Auftailung des urbanen Hintergundanteils in der Schuhstralte nach
Verirsachem (NG}, 2010
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Eine Ubertragung der verursacherbezogenen NO,-Immissionsanteile in NOp-Antelle ist nur
singeschrankt moglich, da vor aflem der Anteil der NO-Emissionen in der Strafenschliucht

noch groftenteils als NO vorliegt.

Der Riickgang der Immissionen in der Prognose 2015 ist durch die Verbesserung der
Emissionsfaktoren, bedingt durch die angenommene Eniwickiung und Emeuerung der
Fahrzeugflotte, die abgeschatzie Minderung des regionalen Hintergrundes und die
Verkehrsentiastung in den Uberschreitungsbereichen begrindet. Aufgrund der gednderten
Eingangsdaten kénnen die NO.-Belastungen reduziert werden, so dass fir 2015 keine

Grenzweriliberschreitungen mehr zu erwarten sind.

Hildeshaim 2015

S . Abschnitte
Jahresmittelwert
NO; {pghn®)

e 1= 32
33-36
37~ 40

—— > 40

Kartographie:
Staathches Gewerbe-
Aufsichtsamt
Hildesheim,

ZUS LLG,

& 20114

Quelte: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersdchsischen
Vermessungs- und Kalasterverwaltung, € 2011, Landesamt fii
Geoinformation und Landentwickiung Miedersachsen (LGLM

Abbildusg 10: Jahresrmiftebvert NC: im bebauten Hauptstrafiennetz Hildesheim 2(!1531

3t vol. ZUS LLG, Modeligestitzte Voruntersuchung 09/2011, 8. 28
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7. Angaben zu den bereits vor dem 11, Juni 2008 durchgefiihrten Mafinahmen
oder bestehenden Verbesserungsvorhaben

7.1 MaRnahmen

Wie aus der Analyse deutlich geworden, kann sich ein langfristiger Erfolg bei der
Reduzierung der Luftschadstoffe insgesamt nur durch flachendeckende Maftnahmen zur
Reduzierung des verkehrsbedingten Anteils an den Luftschadstoffen einstellen. Es sind
daher Konzepte und MaBnahmen erforderlich, die zu einer umweltvertraglichen Abwicklung
des Verkehrs in Hildesheim insgesamt und damit zu einer Reduzierung verkehrsbhedingter
Luftschadstoffe beitragen.

Diese Planungen werden in Hildesheim schon seit Jahren verfolgt und vielfach auch
umgesetzt. Die im folgenden genannten Malnahmen entsprechen weitestgehend den Im
Luftreinhalteplan 2008 genannten MaBnahmen. Insofern ergibt sich in der Fortschreibung
des Luftreinhalteplanes eine grolte Kontinuitat hinsichtlich des Spekirums der bisherigen und
laufenden Mallnahmen.

741 Stadtplanung — Nutzungsmischung

Durch raumlich engere Zuordnung von Nutzungen werden Pkw-Fahrten vermieden, Das
geschieht durch Verdichiung, Nutzungsmischung sowie die Standortplanung &ffentlicher und
privater Versorgungseinrichtungen (z. B. in Umsetzung des stadtischen Einzelhandels-
konzeptes),

Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept Hildesheim von 2007 wird das Konzept einer
Verdichtung und Nutzungsmischung in der Entwicklungsleitlinie JIntegration: Konzentration
auf eine verstiarkie Innenentwicklung® beriicksichtigt. Dieses Ziel wurde ebenso konsequent
bei der Umsetzung des neuen Flachennuizungsplans Hildesheim verfolgt.

71.2 Flichenhafte Verkehrsberuhigung

Durch die flachenhafte Eirfihrung von Tempo 30-Zonen und teilweise verkehrsberuhigten
Bereichen (Zeichen 325 StVO) wird im gesamten ErschlieBungsstraliennetz ein langsames,
aber stetiges und damit verbrauchs- und emissionsfreundliches Geschwindigkeitsverhalten
sichergestel. Durch die fldchendeckende Beschrénkung der Geschwindigkeit in
Wohngebieten konnte der diese Bereiche belastende Durchgangs- und Schieichverkehr
deutlich verringert und die Emissionssituation in viglen Stadtteilen verbessert werden,

713 Umgestaltung von Straftenrdumen

Einige StraRenzige wie zum Beispiel die Steuerwalder Strafle wurden in ihrer verkehrlichen
Funktion herabgestuft. Damit verbunden war eine Umgestaltung zu Gunsten der Ubrigen
Nutzer des Strafenraumes, Durch breitere Nebenanlagen (Geh- und Radwege) sowie den
durch reduzierie Fahrbahnflachen erreichten gleichmaRigeren Verkehrsfluss bei geringerer
Gesamtbelastung konnte unter anderem auch die Schadstoffbelastung im Straflenraum
verringernt werden.

Aber auch ohne funktionale Anderung tragen Umgestaitungsmalinahmen zur verstirkten
Nutzung von Alterativen zum Kraftfahrzeug und damit zur Luftreinhaltung bei.
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Umgestalfete Stralenrdume :

— Marienburger Strafte
— Sachsenring

—~  Peiner Strale

- Wollenweberstralle
-~ Friesenstrale

— Fribeistralle

Daatnine—riaten ]~
P EARGIULLISU AT

— Basedowstrale

— Comeniusstralie

—  Grabeinstraie

— Ehirlicherstralle {Teilabschnitt)

— Pappelaliee

—  Kreuzstralle

- Kurzer Hagen

— Bohlweg

-~ Kardinal-Bertram-Strafie {derzeit im Bau)
- Senator-Braun-Allee

—~ Burgstrafie

- Michaelisplatz

— Arnekenstrafte mit Akzenten beim FuRgangerverkehr

714 Verbesserung des Verkehrsflusses / Griine Welle

Eine klassische ,Grine Welle" lasst sich in Hildesheim aufgrund der Verkehrsbhelastung, der
ungleichmaRigen Knotenpunktabstdnde, des hohen Kfz-Querverkehrsaufkommens und des
starken Querungshedarfs der Fuflginger und Radfahrer nicht realisieren, ohne dass die
Neben- und Gegenrichiungen zum Erliegen kdmen.

Stattdessen wurden vollverkehrsabhdngige Lichtsignalanlagen-Steusrungen, zum Tell in
koordinierter Form in Betrieb genommen, die zwar nicht verhindem, dass gegebenenfalls auf
Rotlicht zugefahren wird, bei denen aber keine Staus entstehen.

7.1.5 Lkw-Wegweisungskonzept

Mit der einheitlichen grofiréumigen Ausschilderung der groRflachigen industrie- und
Gewerbegebiete im Stadigebiet wird insbesondere die umwegfreie Erreichbarkeit dieser
Gebiete verbessert und damit der gerade im Schwerverkehr erhebliche Schadstoffausstof
reduziert. Ein weiteres Ziel ist, den Lkw-Verkehr von dicht besiedelten Wohngebieten
fernzuhalten.

Ein ernsuertes Wegweisungs- und Beschilderungskonzept fiir Lkw ist in Hildesheim bereits

vor 2008 umgesetzt worden, Die Zufahrisbeschilderung findet sich bereits an den
Einfallstraften wie z.B. der B 1.

28



- 594 -

7.4.6 Sperrung der Ortsdurchfahrt fiir Lkw > 121

Mit der Einfihrung der Maut auf den Autobahnen flr Lkw mit einem zuldssigen
Gesamigewicht von Ober 12 t hat die Zah! der Lkw-Fahrten in vielen Stadtgebieten
zugenommen., Zur Verhinderung dieses FEffektes wurde das Zusalzzeichen
,Durchgangsverkeh:' zu dem Zeichen 253 (,Lkw-Verbot®) mit dem Zusatzzeichen ,12{" in die
StV aufgenommen.

Die notwendige Beschilderung ist in Hildesheim bereits vor 2008 umgesetzt worden. Mit
dieser Mafinahme wird unnétiger Lkw-Verkehr im Stadigebiet verringert.

747 Vermeidung von Pkw-Verkehr als Parksuchverkehr
Bewirtschaftung des Parkraumes in der lnnenstadt

Die dffentlich zugdnglichen Parkplatze in der Innenstadt sind durchgehend bewirtschaftet.
Alle Parkhiuser sind an ein Parkleitsystem angeschiossen. Das Parkraumangebot in der
Innenstadt fir Besucher der Innenstadt (Kurzzeitparker) ist als gut zu bezeichnen. Die
FuRgangerzone mit dem FEinkaufsbereich, die Welterbestatten und andere touristisch
attraktive Ziele weisen Parkgelegenheiten in ausreichender Nahe auf. Insofern besteht zu
aufwéandigem Parksuchverkehr in der Innenstadt kein Anlass.

Bewohnerparken

In sechs innenstadtnahen Wohngebieten wurden Parkzonen fir die Bewohner eingerichtet.
Damit werden onsfremde Parker aus den Wohngebieten herausgehalten und
Parksuchverkehr minimiert, so dass auch hier zwischenzeitlich wvon reduzierten
Luftschadstoffen auszugehen ist. Zuletzt wurde am Neustaddter Markt eine
Bewohnerparkzone eingerichiet.

P&R

Bereits seit 2004 besteht der P & R- Platz am Berliner Kreise! mit einer Kapazitdt von 360
Steliplatzen. Von dort kénnen wichtige Ziele in der Innenstadt mit eihem verbilligten
Stadtbus-Ticket etreicht werden. Auilerdem gibt es jeweils einen P & R- Platz am
Philosophenweg und an der Marienburger Strale.

7.1.8  Priorisierung des OPNV

Mafnahmen zur Beschleunigung und Bevorrechtigung des &ffentlichen Nahverkehrs werden
seit Jahren in Hildesheim durchgefihrt. Dazu zéhlen vor allem bauliche und
verkehrstechnische MaRnahmen wie die Schaffung gesonderter Fahrwege, Verbesserungen
in Haltestellenbereichen sowie die Beeinflussung von Lichtsignalanlagen durch Busse, um
so Verlustzeiten weitestgehend vermeiden zu kénnen. In Haltestellenbereichen wurde die
Umgestaltung von Busbuchten zu Kaphaltestellen {Haltestellenbereich auf dem Gehweg wird
bis an den Fahrbahnrand gezogen, Einbau eines erhohten Bordes) bei
Strafenumbaumalnahmen begonnen.
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7.1.9 Ausbau und Erweiterung des Radwegenetzes

tn Hildesheim verfligen viele Hauptverkehrsstraen Ober begleitende Radverkehrsanlagen.
Fine Vielzahl von wichtigen Routen wird durch attraktive Griinbereiche gefihrt. Gleichwohl
ist die Qualitit der Racverkehrsanlagen mehrheitlich nicht gut. Ansatze einer Verbesserung
wurden im Zuge von Stralenerneuerungen sowie durch Radwegneuanlagen in den letzten
Jahren vorgenommen. Im Folgenden werden fertiggestelite und teilweise noch laufende
Projekte angefuhrt.

Radwegebau an stédtischen Strallen:

~  Marienburger Strake

- Steuerwalder Strafie

— Sachsenring

—~ Peiner Stral3e

—  Senator-Braun-Allee

~  Phoenixstralle

- Pappelalice

~ Verbesserung der Radwegeftihrung im Bereich des Knotens Schitzenwiese/Pappelalise,
u.a. Riickbau einer Abbiegespur des Kraftfahrzeugverkehrs

- Kardinal-Beriram-Strale (derzeit im Bau)

- Fortfithrung der Fahrradausweichroute Schuhstralie” Gber Kreuzstralte, Friesenstralle

~  Verbesserung der Fahrradguerung Ober die Wollenweberstrale

~ Verbesserung der Fahrradabwicklung am Knotenpunkt Bavenstedter Strafief
Siemensstrafie/ Ausfahrt Media Markt

— Verbesserung der RadwegefOhrung im Bereich der Alfelder Strafie/Kur Schumacher
Strale

—- Verbesserung der Querungsmoglichkeiten fir Radfahrer (und FuBgédnger) am
Straflenzug Zingel

—  Verbesserung der Fahrradguerung am Knotenpunkt Osterstralze/B1 (in Vorbereitung)

- Sidliche Bahnhofsallee und Einumer Stralie (jeweils in Vorbereitung)

7.1.10  Verbesserungen fiir den Radverkehr

Seit einigen Jahren wurden in zunehmendem MafRe Einbahnstralen fur die Nutzung durch
den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Mittlerwsile sind circa 80 % der
Einbahnstrafie (zuletzt Brihl, Neue Strale) freigegeben.

7.1.11 Einsatz von schadstoffarmen Bussen

Beim Stadtverkehr Hildesheim waren bereits 2008 85 % des Gesamtbestandes besonders
umweltfreundliche Diesel- und Erdgasbusse. Seit 2010 werden zu 100 % besonders
schadstoffarme Dieselbusse mit EEV-Standard und CNG-Busse eingesetzt. Hierdurch
werden Schadstoffe vermieden und NO,-Emissionen gesenkt.

7.1.12  Stéddtischer Fuhrpark

Von den derzeit 82 Fahrzeugen (83 Dieselfahrzeuge ~ 98 % davon mit RuSpartikeffilter —
und 19 Benziner) der Stadt Hildesheim sind 41 Fahrzeuge geleast. Die Beschaffung der
Fahrzeuge erfolgt hinsichilich der Reduzierung von Schadstoffemissionen immer nach dem
neuesten Stand der Technik. Seit 2006 werden nur noch Dieselfahrzeuge mit
RuRpartikelfilter beschafft. Ein VW-Bus wird mit Erdgas betrieben.
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Seit 2009 gehéren auch Elekirofahrrader und -roller fir den Kurzstreckeneinsatz zum
Fuhrpark. Aulerdem stellt die Stadt Hildesheim den Mitarbaiterinnen und Mitarbeitern finf
Dienstfahrrader flir Aullendiensttatigkeiten zur Verfigung.

7.1.13  Stidtisches Griin

Straftenbiume haben in der Stadt eine besondere Bedeutung hinsichtlich der klimatischen
und lufthygienischen Verhaltnisse. Baume ,emeuern” die Luft, indem sie groe Mengen an
Kohlendioxid aufnehmen und Sauerstoff produzieren. Uber Verdunstungsprozesse wird die
Umgebungsluft feuchter und kihler. AuBerdem konnen Baume (ber ihr Blattwerk
Stauhpartikel ausfiltern.

BegrinungsmalRnahmen wurden im Rahmen der Machbarkeit bei allen folgenden
Umgestaltungsmafinahmen durchgefGhrt:

-~ Steuerwalder Strafle
- Pelizaeusplatz

~  Peiner Stralle

- Schuhstrafte

- Radwegneubau K 106
~  Wollenweberstralle

-~ Sachsenring

— Senator-Braun-Allee
- Kurzer Hagen

- Pappelallee

Als jungste MaBnahme ist die Umgestaltung der Senator-Braun-Allee zu nennen.
BegrinungsmaBnahmen werden im Rahmen der Machbarkeit auch bei zukUnftigen
Umgestaltungsmafinahmen durchgefthrt.

7.2 Festgestelite Wirkungen

Mit den oben genannten Mafinahmen konnte die Situation gegentiber der Prognose fur 2010
{Szenario Trend des LRP 2008) nicht entscheidend verbessert werden, Uberschreitungen
des Grenzwertes von 40 pg/m® fir NO; ergeben sich in der Kaiserstrale {mehrere
Abschnitte), der Schuhstrafie, der Bahnhofsallee und der Wallstrale. Fur die Nichieinhaltung
der Grenzwerte gibt es lokale Grinde, die in folgenden Ansétzen zu suchen sind:

- Einige planerische Mafinahmen, die indirekt zur Verringerung des Kraftfahrzeugverkehrs
beitragen sollen, haben - teils auf Grund erst geringer ,Laufzeit’— noch keine
ausreichenden Wirkungen erzielen kénnen.

— Der gebietsbezogene Durchgangsverkehr ist ein wesentiicher Verursacher hoher
Verkehrsbelastungen im Innenstadtbereich. Er konnte bisher nicht verdréngt werden,
cbwoh! thm am Rande des inneren Stadtbereichs Alternativrouten zur Verfiligung stehen.
Hier werden offenbar zusatzliche MaBnahmen bendtigt.

~ Finige MaRnahmen wie der Ausbau der Radwege sind nicht alleine wirksam, sondern

entfalten erst im Zusammenspiel mit einem umfassenden
Radverkehrsférderungsprogramm ihre Wirkung.

29



- 597 -

~ FEine FEntwicklungsleitiinie  Integration:  Konzentration auf eine verstarkie
Innenentwicklung” wird erst in sinigen Jahren fiachenhafte Auswirkungen zeitigen.

Mindestens ebenso groRen Einfluss haben aber sufere, lokal nicht zu verantwortende
Randbadingungen:

- EU-welt konnte keine ausreichend angepasste Emissionshegrenzung flr Kraftfahrzeuge
vereinbart werden.

— Wissenschaftiche Untersuchungen  belegen, dass insbesondere bei den
Dieselfahrzeugen wesentlich hohere NO, Emigsionen im realen Fahrbetrieb aufgetreten
sind, als nach der européischen Gesetzgebung zu erwarten waren.

~  Des Weiteren stagniert aufgrund der NO,-Ozon-Chermie dis NO, Belastung seit einigen
Jahren, so das sich Minderungen auf der NO, Seite nur sehr gering oder gar nicht auf die
NO; immissionen auswirken.

Sowohl die Prognosen der Absenkung der NO-Konzentrationen aufgrund der européischen
Abgasgesetzgebung und der Flottenerneuerung als auch die Prognosen (ber die Wirkung
von Minderungsmalinahmen, die auf dem Kenntnisstand vor dem Jahr 2010 basierten,
waren wesenilich zu optimistisch,

Als Reaktion auf dieses Ergebnis ergibt sich fiir die Stadt Hildesheim die Aufgabe, die oben
genannten begonnenen MaBnahmen weiter fortzufthren und zu intensivieren. Darlber
hinaus wurde mit dem Integrierten Verkehrsentwicklungsplan zwischenzeitlich eine wichtige
Grundlage fir die Reduzierung des verkehrsbedingten Anteils der Schadstoffimmission
erarbeitef.
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8 Angaben zu MaRnahmen, die nach dem Inkrafttreten der Richtlinie
2008/50/EG am 11.06,2008 zur Verminderung der Verschmutizung
beschlossen wurden und bis zum Ende des Verlingerungszeitraums (2015)
wirken sollen

Mit dem Integrierten Verkehrsentwicklungsplan wurde 2010 ein umfassendss Planwerk fur
die stadtische Verkehrsentwicklungsplanung fertiggestellt und vom Rat der Stadt
beschlossen. Dieses Planwerk beriicksichtigt in seinen Mafllnahmen vielfach bereits den
Aspekt der Luftreinhaltung und tragt daher zu einer Erweiterung des MafRnahmenspekirums
aus dem Gebiet Verkehr bei.

8.1 MaRnahmen aus dem Bereich Verkehr

Die emissionsrelevanten Mafinahmen des integrierten Verkehrsentwicklungsplans werden
im Folgenden angefUhrt und beschrieben. Einige Mafinahmen wurden bereits in Kapitel 7.1 ff
genannt; es handelt sich dann um Fortflihrungen einer bereits frlher ergriffenen Mallnahme.
Vigle MaRnahmen werden aber auch erstmalig ergriffen, so dass hinsichtlich der
Mafnahmen aus dem Verkehrsberaich ein merklicher Fortschritt in Richtung Lufireinhaltung
zu erwarten ist.

8.1.1 Senkung der Kraftfahrzeugbelastung durch Anderungen des Modal Split

Viele der vorgenannten MaRnahman werden zu einer Anderung der Verkehrsmittelwahi zu
Gunsten der Verkshrsmittel des Umnweltverbundes (zu-FuR-Gehen, Radverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr) beitragen. Fiir die Luftreinhaltung von Bedeutung ist letztlich die
Folgewirkung: das Ausmaf des Rickgangs der Belastung der Straflen und insbesondere
der stark durch Luftschadstoffimmissionen belasteten Abschnitte durch den
Krafifahrzeugverkehr.

Im Integrierten Verkehrsentwicklungsplan wird im Szenaric fir 2025 ein Rickgang der
Kraftfahrzeugfahrten im Binnenverkehr von 13 % angestrebt. Trotz der noch nicht
ferminierten Umsetzung der einzelnen Malknahmen ist auch fir die n&chsten vier Jahre von
einem Einstieg in diese Entwickiung auszugehen. Daher wird ein kleiner Anteil von etwa 3 %
an  Rickgang im  Kraftfahrzeug-Binnenverkehr  bei  der  Ermittlung  der
Prognoseverkehrsstarken berticksichtigt.

8.1.2 Verkehrslenkung — Biindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstraen

Das Planungsziel ,Das Stralennetz leistungsfahig halten!* des Leitbildes des Integrierten
Verkehrsentwicklungsplans enthalt als Unterziel den Erhait eines guten Verkehrsablaufs,
zugleich aber auch die Bindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstralten. Durch die
genannte Verdrangung des Durchgangsverkehrs aus der innenstadt (vergleiche Kapitel
8.1.3) und weitere Malnahmen im Stadigebiet, die auf der verkehrslenkenden Wirkung von
Lichtsignalsteuerungen, aber auch auf einzeinen NeubaumaBnahmen wie einer dritten
Anschiussstelle an die BAB A7 beruhen, soll dieses Ziel erreicht werden,
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813 Verkehrslenkung innenstadt

Die zur Verdeutichung der ErschlieBungsfunktion vorgeschiagenen Senkungen der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf einigen Innenstadtstraen (vergleiche Kapiteln 8.1.6f)
werden erganzt durch Anderungen der Lichisignalsteuerung an Knotenpunkten, die durch
Umverteilung der Freigabezeiten auf die verschiederen Knotenpunktarme eine zusatzliche
verkehrslenkende Wirkung haben werden. Mit diesem MaBRnahmenpaket sofl sine
Verdrangung des Durchgangsverkehrs auf leistungsfahige Tangentialverbindungen tistlich
und westlich der Innenstadt erfolgen. In einem Fall wird auch eine Unterbrechung einer
Sammelstrale in einem Wohnguartier diskutiert.

8.1.4 Verkehrsienkung Lkw

Der Integrierte Verkehrsentwicklungsplan enthélt ein Lkw-Routennetz, das flr den Lkw-
Verkehr geeignets, aber aush nicht geeignete StraRen ausweist (Abbildung 11). So sind
bereits einige Strecken in Hildesheim mit differenzierfen Lkw-Nutzungsverboten belsgt
worden. Darunter sind mit dern Linnenkamp und Abschnitten der Kaiserstralle auch
klassifizierte Stralien.

Eine villige Vermeidung des Lkw-Verkehrs ist wegen des erforderlichen Anliegerverkehrs
nicht maglich. Es werden aber Vorschlage fiirr eine Lenkung des Lkw-Verkehrs durch
Erweiterung der mit Durchfahrverbote fur Lkw Ober 7,5 t belegten Abschnitte gemacht. Zur
Verbesserung der Situation hinsichtiich der Belastung durch Larm und Luftschadstoffe und
zur Verdeutlichung der ErschlieBungsfunktion wird diese Mafinahme fUr einige
Innenstadtsiralten empfohlen.
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= Liw-Routennetz ;
vorhandene Gewerbegeb
i geplante Gewerbegeb.
4777 bestehende Regelung
i Vorgchlag Sperrung
Brijcke mit geringer

Abbitdung 11: Lkw-Leniungskonzept des Integrierten Verkehrsentwicklungspians (Kartengrundtage: Stadtkarte Hildesheim
1:15000;

8.1.5 Varkehrsienkung Parksuchverkehre

Im Rahmen des Konzepts fir den inneren Stadtbereich wird im Iniegrierten
Verkehrsentwickiungsplan empfohlen, Parkraumkonzepte zur bessersn Verteilung und
Auslastung der Stellplatze fir alle Quartiere zu erarbelten. In der Osistadt wurde mit der
Erarbeitung eines Konzeptes bereits begonnen. Ebenfalis wird bereits an einen
Parkraumkonzept fir das Michaslisviertal und den Dombezirk gearbeifet.
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8.1.6 Verfliissigung des Kfz-Verkehrs durch Optimierung der Lichtsignalsteuerung
in Kombination mit der Verringerung der Fahrgeschwindigkeit

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist hinsichtlich ihrer Vor- und
Nachteile fir die Schadstoffemission differenziert zu betrachten: Aktuslle Ergebnisse von
On-Board-Abgasmessungen an Dieselfahrzeugen flir verschiedene Geschwindigkeiten™
zeigen,

- dass eine niedrigere Geschwindigkeit — untersucht wurden Fahrstrecken mit 30, 40 und
50 km/h — nicht zu einem niedrigeren NO,— Ausstol} fiihrt,

—~ dass jedoch eine Verstetigung des Verkehrs mit weniger Beschleunigungs- und
Bremsvorgdngen sowie vor allem mit weniger Stopps den Schadstoffausstofl positiv
beeinflusst.

Genau dies ist die Absicht der vorgeschlagenen Malnahmen: Die zul&ssigen 50 km/h sind
auf diesen StraRen heute nur in verkehrsschwachen Zeiten zu realisieren, in der
Hauptverkehrszeit wird zumeist langsamer gefahren. Wenn moglich, wird allerdings auch
dann kurzzeitig auf 50 km/h beschleunigt, um kurz darauf wieder scharf abzubremsen und
eher langsamer zu fahren, als es bei gleichbleibend geringerer Geschwindigkeit notwendig
gewesen ware. Insofern versteht sich die Beschrinkung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit hier als MaRnahms zur Verstetigung des Verkehrsfiusses: es wird
seltener gebremst und beschieunigt und zudem weniger stark. in diesem Sinne sind die
Mafinahmen durchaus als Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitit zu werlen.

Ein weiterer wesentlicher Aspekt ist in der Verlagerung von Krafifahrzeugverkehrsstromen
auf weniger sensible Strallen zu sehen. So wird beispielsweise die SchuhstraBBe im
Verkehrsmodell der Stadt Hildesheim um gut ein Dritlel des Verkehrs entlastet. Diese
Entlastung ergibt sich im Verkehrsmodell aus der infolge erhthter Reisezeiten geringeren
Aftraktivitit der StraRe fur den innenstadtbezogenen Durchgangsverkehr und ist daher
ebenso auf die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zurlickzufihren.

Der Nachweis einer méglichen Verbesserung der Luftqualitdt durch die beschriebenen
Malnahmen ist insofern bereits erbracht, als die Ergebnisse der unfer Ansatz der im
folgenden aufgefiihrten MaRnahmen durchgefithrten Verkehrsmodelirechnung zum Teil in
das Modell der ZUS LLG eingegangen sind und zu den positiven Ergebnissen maRgeblich
beigetragen haben (vergleiche Kapitel 8.3).

Lichtsignalanfagenoptimierung

In der Zingel wird derzeit eine Optimierung der Lichtsignalsteuerung an allen
tichtsignalaniagen mit dem Zie! einer weiteren Verstetigung des Kraftfahrzeugverkehrs bei
paralieler bessersr Beriicksichtigung querender FuBgéngerstréme vorgenommen. Trotz
dieser auf den ersten Blick gegenlaufigen Zielsetzungen werden Verbesserungen fur alle
Nutzergruppen erreicht.

Nach Inbetriebnahme der Armeken Galerie wird im 2. Halbjahr 2012 eine
Lichtsignalaniagenoptimierung fir die Kaiserstralte/B1 untersucht.

2 | andesanstalt fir Umwelt, Messungen und Maturschuiz Baden-Wiittemberg
1OV Nord: On-Board-Abgasmessungen an Dieselfahrzeugen im Stutigarter Straftenverkehr
Vortrag von Dr. Werner Schoiz LUBW Karlsruhe ; zum Download:
hitp:ifwenw bast.de/cln_030/nn_42258/DE/PublkationenVeranstaltungen/VV3-
Luftqualitaet201 1uftqualit_C3_A4t-vortrag-scheiz, himi?__nnn=tiue
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Verkehrsheruhigter Geschéaftsbereich Schuhstrale

Fur den Bereich der SchuhstraBe, einen Abschnitt mit bisher nennenswerter
Grenzwertiberschreitung der Luftschadstoffe, wird im Infegrierten Verkehrsentwicklungsplan
die Einrichtung eines Verkehrsberuhigten Geschiéfisbereiches (Tempo 20-Zone) empfohlen.

30 kmvh fir ausgewdhite Strallen

Zur Verdeutlichung einer der Verbindungsfunktion abschnittweise gleichwertigen
Erschiiefungsfunktion wird fir einige Siralenziige der innenstadi eine Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. Dazu gehoren die Kardinal-
Bertram-Strafle, der Pfaffenstieg, die Wollenwsberstralle und der nérdliche Abschnitt des
Hohnsen,

8.1.7 Priorisierung des OPNV

Auch in Zukunit wird die Attraktivitdtssteigerung des OPNV durch Priorisierung von Bussen
im Verkehrsablauf und durch die Umgestaltung von Busbuchten zu Kaphaltestellen bei
Straffenumbaumalnahmen konsequent weiter verfolgt werden. Zur Steigerung der
Attraktivitat des OPNY wurde im Mai 2010 die Nachttakizeit verbessert.

8.1.8 Verbesserungen fiir den Radverkehr

Die angestrebten Anderungen im Modal-Split sollen in Hildesheim vor allem durch
Zunahmen in der Nutzung des Fahrrades erreicht werden. Dazu werden im integrierten
Verkehrsentwicklungsplan umfangreiche weitere Mafnahmen angefGhri:

- Ausbau der Radverkehrsanlagen vorrangig an den Hauptrouten des Radverkehrsnetzes
o Prifung und ggf. Verbesserung der bestehenden Radverkehrsanlagen
o Erhshung des Fahrkomforis durch glatte Beldge, radfahrerfreundliche

Bordsteinabsenkungen und eine auch an hohere Geschwindigkeiten angepasste
Linienfihrung

— Neueinrichtung von Radverkehrsaniagen unter Ausschopfung der Spielrdume der
Entwurfsvorschriften

~  Abbau von Barrieren und Netzilicken

— Minimierung der Wartezeiten an Knotenpunkiten

- Anwendung neuet Netzelemente
o Einbahnstrallen in Gegenrichtung (Ausbau der begonnenen Malknahme)
o Fahtradstraien
o Ausweitung der Nutzungszeit der Fullgéngerzone (bereits in 2011 realisiert;

~ Einrichtung einer Wegweisung fiir das Netz der Haupfrouten und gegebenenfalis
ausgewdhiter  Nebenrouten  (z.B. auf verkehrsarmen  Parallelrouten  zu
Hauptverkehrsstraften)

—  Ausweitung der offentlichen Fahrrad-Abstellaniagen in der Innenstadt und in
Wohnquartieren

— Sicherstellung der guten Befahrbarkeit des Radverkehrsnetzes mdglichst ganzjahrig

-~ Einrichtung einer Radstation am Bahnhof

~ Verstdarkung der Offentlichkeitsarbeit (Marketing, ,Fahrradklima®). Aktionen in
Zusammenarbeit Verwaltung/Politik/Verbinde/Fahrradhandel/ Presse, Vernetzung aller
Akteure

—  Kommunalpolitischer ,Rickenwind” fiir den Radverkehr

—  Priffung des Aushaus von Bike + Ride
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8.1.9 Forderung des Fullgdngerverkehrs

im Integrierten Verkehrsentwicklungsplan werden zahireiche MaBnahmen zur Férderung des
FuRgéngerverkehrs empfohien:

- Schliefien von Licken im Fulwegenetz

— Sicherstellung ausreichender Gehwegbreiten bei Neuplanung, Beseitigung grober
Méngel im vorhandenen Netz

- Mehr Querungshilfen fiir Fulkganger an Hauptverkehrsstraien

— FuBgangerfreundliche Lichisignalsteuerung

~ Lingere und haufigere Grinzeiten fUr Fubgénger an Hauptverkehrsstralen { z.B.
Kaiserstrafte, Goslarsche Strale, Zingel...)

-~ Bordsteinabsenkungen an allen Knotenpunkten

- Beseitigung zumindest grober Mangel (deutliche Einschrankung der Nutzbarkeit) bei
Gehwegoberfidchen im vorhandenen Netz

— Sicherstellung der sozialen Sicherheit der Gehwegverbindungen, z.B. durch gute
Beleuchtung und Vermeidung uniibersichtlicher WegefUhrungen

8.1.1¢  Mobilititsmanagement

im Integrierten Verkehrsentwicklungsplan steflf das Mobilitdtsmanagement einen
Schwerpunkt auf der MaBnahmenebene dar. Im Handiungskonzept Mobiltatsmanagement
werden folgende MaRnanhmen aufgelistet:

Gesamtstidtisches Mobilitdtsmanagement

—  Aufbau einer verkehrstragerlibergreifenden Mobilitatszentrale,
-~ Durchfithrung eines Mobilitétstages mit Beteiligung aller relevanten Akteursgruppen
— Forderung des Car Sharing.

Zielgruppenbezogenes Mobilitétsmanagement

- Aktionen in Schulen, z.B. Busbegleiter, Runder Schidlertisch, Schiler — Werbeagentur
- Aktionen fiir altere Personen, z. B. Sicherheitstraining, Begleitservice
-~ Aktlonen bei Veranstaltungen.

Betriebliches Mobilitidtsmanagement

—~  Werbung bei grolien Arbeitgebern fur folgende Mafinahmen

Mobilitatsplan — Ersteliung

Mitfahrzentrale

Fahrrad--Bérse

Mobilitatsbeauftragter

Parkraummanagement
o Job-Ticket

- Erstellung  eines  Hildesheim-spezifischen  Leitfadens  zum  betrieblichen
Mobilitdtsmanagement

O C 000
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Quartierbezogenes Mobilititsmanagement

~ Umsetzung der Handlungs — und MaBnahmenspekiren des Mobilitatsmanagements in
einem Quartier in Hildesheim mit Pilotcharakter zur Ermittiung der Wirkung folgender
Malnahmen:

Mobilitats — Homepage und Quartierszeitung

Hol — und Bringdienste

Mieter werben Mieter

Aufbau eines Mobilitétsfadens

Quartierssponsoring

o0 Q00

Fahrradbezogenes Mobilitdtsmanagement

—  Durchfthrung diverser Aktionen wie z. B.:
o Fahrrad - Info — Markt
Mit dem Fahrrad zur Arbeit
Fahrrad — Woche
Test des Routen— und Abstellanlagen-Planes

o0 0

8.1.11 EnergiesparmaBnahmen

Reduzierung des CO,- Aufkommens durch Energiesparmainahmen an der Stralen-
beleuchtung

—  Ausweitung der Nachtabsenkung der Straflenbeleuchiung
- Erergetische Erneuerung der Halfte der Strallenbeleuchtung

8.1.12 Férderung des Erwerbs von Elektro-Fahrzeugen

Die Energieversorgung Hildesheim (EVI) fordert den Erwerb eines Elekiro-Roliers mit 240 €
und den Erwerb eines Elektro-Kraftfahrzeugs mit 480 €.

8.2 Weitere MalBnahmen auBerhalh des Bereichs Verkehr
8.2.1 Vorranggebiet fiir Fernwirmeversorgung im innenstadtbereich

Die EVI Energieversorgung Hildesheim GmbH & Co.KG - eine Tochter der Stadtwerke
Hildesheim AG - hat im November 2011 das neue Holzhackschnitzetheizkraftwerk in Betrieb

genommen.

Das Kraftwerk kann alle Interessenten mit Biowarme versorgen, deren Gebaude in der Nihe
der dann sieben Kilometer langen Trassen des Warmenetzes liegen. Dazu gehdren Anlieger
Speicherstrale, Bischof-Jansen-Strale, Kardinal-Bertram-Strale, Kurzer Hagen, Bohiweg,
Hickedahl, KreuzstraBe, Domhof und der Almsstrale. Zu den Kunden des Kraftwerks
gehéren der Hildesheimer Dom und die Arneken Galerie. Zurzeit sind bereils ca. 85 % der
Warmeleistung des Kraftwerkes vermarktet und mit entsprechenden vertraglichen
Vereinbarungen hinterlegt.
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Es wird davon ausgegangen, dass die Gesamtkapazitat des Kraftwerkes schon vor 2014
volistandig vermarktet ist. Durch das Fernwirmeangebot werden insbesondere im hoch
verdichieten Innenstadtbereich  Einzelfeuerungsaniagen ersetzt  und  dis  Hinter-
grundbelastung beim Hausbrand wird sich reduzieren.

Im Bezugsjahr 2015 vermindern sich die NO,-Emissionen des Hausbrands um ca. 4 % fOr
ganz Hildesheim, fir den engeren innenstadtbereich bedeutel dies eine NOy-Reduktion um
16 %.* Daneben betrégt dis jahrliche CO.-Einsparung etwa 5.000 Tonnen.

8.3 Festgestelite Wirkungen

Unter Ansatz der vorgenannten Mafinahme und der weiteren allgemeinen Verénderungen
(Hintergrund  etc) ergibt sich jetzt eine flachenhafte Verbesserung  der
Lufischadstoffimmission in der Prognose ftr 2015. Auf allen Streckenabschnitten kann somit
der Grenzwert von 40 pgim? fir NO, eingehalten werden.

9 Angaben zu geplanien oder langfristig angestrebten MaBnahmen oder
Yorhaben

Die in Kapite! 8 genannten Mafinahmen sind im Integrierten Verkehrsentwickiungsplan in der
Umsetzung und damit in der Wirkung auf den Prognosehorizont 2025 ausgerichtet.

Obwohl zahireiche Mafinahmen - nicht zuletzt im Hinblick auf das Ende der
Frisiverldngerung fir die Einhaltung der Grenzwerte der Belastung durch Luftschadstoffe —
beschleunigt umgesetzt werden sollen, ist die mit diesen Mafinahmen zu erreichende
Anderung des Verkehrsverhaltens nicht so kurzfristig zu enwarten. Daher konnte die fur 2025
angestrebte Verringerung des Verkehrsaufkommens im Kraftfahrzeug-Binnenverkehr um 13
% in die Ermittlung der Prognoseverkehrsstérke fiir 20156 nur zu einem kleinen Tell
berticksichtigt werden. Im Umkehrschiuss sind fur 2025 flachenhafi geringere Belastungen
des Stralennetzes zu erwarten, als sie fir 2015 angesetzt wurden, insbesondere in den
stark durch Luftschadstofie belasteten Bereichen der Innenstadt, in denen der Binnenverkehr
dominiert. Daher ist allein auf Grund der langfristigen Wirkung der vorgeschlagenen
MaBnahmen eine weitere Reduzierung der Luftschadstoffemissionen zu enwarten.

10 Schiussbestimmung

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt des Landkreises
Hildesheim in Kraft,

Hildesheim, den 4. Juni 2012

o S VU e
{Kurt Machens)
Oberblrgermeister

3 4ot ZUS LLG, Modeligestitzie Voryniersuchyng 082011, $. 15
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1.Satzung zur Anderung
der Satzung Uiber die Gewihrung von Entschadigungen an die Mitglieder des
Rates, an sonstige Mitglieder von Ausschiissen sowie an die Mitglieder der
Ortsrite (Entschadigungssatzung)

Aufgrund der §§ 10 und 11 des Nieders. Kommunaiverfassungsgesetz in der Fassung vom
17.12.2010 (Nds. GVBL S. 576), zuletzt geandert durch § 84 Abs. 4 des Gesefzes vom
03.04.2012 {Nds. GVBI. S. 46) hat der Rat der Stadt Hildesheim am 04.06.2012 folgende 1.
Anderung der Satzung tber die Gewahrung von Entschadigungen an die Mitglieder des
Rates, an sonstige Mitglieder von Ausschiissen sowie an die Mitglieder der Orfsrate
{Entschidigungssatzung) beschiossen.

Artikel 1
§ 3 wird wie folgt gedndert:
Absatz 4 wird gestrichen.

Absatz 5 Satz 3 wird gestrichen, Absatz 5 wird zu Absatz 4.

Artikel 2
Die 1. Satzung zur Anderung der Satzung Uber die Gewahrung von Entschadigungen an die
Mitglieder des Rates, an sonstige Mitglieder von Ausschissen sowie an die Mitglieder der

Ortsrate (Entschadigungssatzung) wird im Amtsbiatt fur den Landkreis Hildesheim verkiindet
und tritt am Tag der Verklndung in Kraft.

Hildesheim, 13.06.2012

Gez.

(Kurt Machens)
Oberblrgermeister



Zentrale des Landkreises Hildesheim, Bahnhofsallee 38, 31162 Bad Salzdetfurth / GroR
Diingen, eine Sitzung des Ausschusses fiir Integration, Sicherheit und Ordnung statt.
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Sitzung des Ausschusses fiir Integration, Sicherheit und Ordnung

Am Dienstag, den 26.06.2012 findet um 16.00 Uhr in der Feuerwehrtechnischen

Tagesordnung

BegriBung und Eréffnung der Sitzung

Feststellung der ordnungsgeméflen Ladung, der Beschlussfahigkeit und der
Tagesordnung

Genehmigung des Protokolls Gber die Sitzung des Ausschusses fir integration,
Sicherheit und Qrdnung vom 24.05.2012 - éffentlicher Teil -

Einwohnerfragestunde

Verordnung (ber Beférderungsentgeite und Beférderungsbedingungen im
Gelegenheitsverkehr mit Taxen (Kraftdroschken) der Unternehmer im Landkreis
Hildesheim (auler Stadt Hildesheim) — Taxentarifordnung

Vorlage-Nr.: 168/X VI

Vergabe von Auftragen fir StralRenbaumaBinahmen wahrend der Sommerpause des
Kreistages und seiner Ausschiisse
Vorlage-Nr.: 167/XVi

Warte- und Offnungszeiten der Kfz-Zulassung des Landkreises Hildesheim
Antrag der CDU-Fraktion vom 23.05.2012

Veranderung der Wegstreckentschadigung im Rahmen der Ausbilderverglitung fur
technische Kreisausbilder
Vorlage-Nr.: 125/XVil

Ernennung des ausgeschiedenen Brandschutzabschnittsieiters Heinrich Kdhler zum
.Ehrenbrandabschnittsleiter”
Vorlage-Nr.: 105/ XV

Erhthung der Entgeltfestsetzung fiir die Leistungen der FTZ
Vortage-Nr.: 179/XVil

Gewiahrung von Zuschiissen fur die im Katastrophenschutz einbezogenen
Organisationen
Vorlage-Nr.: 175/XVI!

Erweiterung der Reftungswache Schellerten
Vorlage-Nr.: 176/XVII
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13. Rettungsdienst
Bericht der Verwaltung

14. Mittedlungen der Verwaltung

15. Anfragen

Hildesheim, den 15.08.2012
Landkreis Hildesheim
Der Landrat
In Vertretung

Hartmann



